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CHAPITRE 1 : GENERALITES CONCERNANT L'ENQUETE PUBLIQUE

1-1 OBJET DE L'ENQUETE PUBLIQUE

L'enquéte porte sur le projet d’implantation d’une plate-forme de stockage multi
modale et la réalisation de travaux d’aménagement.

Le Projet INSPIRA, (Espace Industriel Responsable et multi-Modal) situé sur les
communes de SALAISE-SUR-SANNE et de SABLONS, a vocation a étendre la zone
industrialo-portuaire existante, dans la continuité de la plate-forme chimique de
Roussillon.

De nombreux aménagements sont prévus au sein du périmétre INSPIRA, parmi
lesquels la construction d’un quai, la création d’une plate-forme de stockage
multi-modale ainsi que les aménagements associés (raccordement d’une
desserte ferroviaire et d'un accés routier)

Ce projet est porté par deux maitres d’ouvrages, dont les aménagements prévus
sont décomposés de la fagon suivante :

e COMPAGNIE NATIONALE DU RHONE (CNR)
o la réalisation d’un quai, implanté au droit du domaine public concédé a
la CNR en rive gauche du canal de dérivation du Rhéne,
o leraccordement ferroviaire au Réseau Ferré National (RFN),
o la création de 'acces routier au réseau existant.

e SOCIETE RHONAPORT filiale du Groupe Charles André (GCA)
o La construction d’'une plate-forme de stockage multimodale sur le
domaine public, concédé a la CNR, jouxtant le quai fluvial de la CNR.

Ce projet est soumis aux procédures réglementaires suivantes :



® Une demande d’autorisation environnementale au titre du code de
I‘environnement (Installation classée pour la protection de I'environnement et
IOTA) portée par la société RHONAPORT.

¢ Une demande d’autorisation de travaux instruite au titre de I’article R.521-40
du code de |‘énergie portée par CNR.

* Une demande d’avenant au cahier des charges spécial du site portuaire de
SALAISE-SABLONS en application des décrets n°69-140 du 6 février 1969 et
n°71-827 du 1* octobre 1971, portée par la CNR.

* Une demande de permis de construire au titre du code de I'urbanisme,
portée par RHONAPORT.

Ces quatre demandes font I'objet d’une enquéte unique en application de I'article

L.181-10 du code de I’environnement.

En conséquence, une enquéte publique unique d’une durée de 31 jours 3 été
ordonnée par le Préfet de I'lsére (Arrété préfectoral N°DREAL-DDPP-1C-2019-10-
17 du 24 octobre 2019) sur le territoire des communes de SALAISE-SUR-SANNE
et de SABLONS

Cette enquéte s’est tenue du lundi 18 novembre au mercredi 18 décembre 2019
inclus

1-2 PRESENTATION DES PORTEURS DU PROJET

® COMPAGNIE NARIONALE DU RHONE

Adresse ; 2 rue André Bonin — 69004 - Lyon
Téléphone . 04.72.00.69.69
Site internet : www.cnr.tm.fr




CNR est le premier producteur francais d’énergie renouvelable et le
concessionnaire du Rhéne pour la production d’hydroélectricité, le transport
fluvial et les usages agricoles. Il assure 25 % de la production hydroélectrique
francgaise et I'entretien de 300 km de voies navigables a grand gabarit.

Le domaine concédé a la CNR couvre 27 000 hectares dont 14 000 hectares de fleuve et
13 000 hectares de terres

e SOCIETE RHONALPORT (Goupe Charles André (GCA)

Rhonaport, —
Dénomination : Groupes Charles Q
André (GCA)
Adresse : ZI De Gournier —~ BP109 — 26216 Montélimar Cedex
Téléphone 04.75.00.67.87
Site internet : www.charlesandre.com

La société RHONAPORT est une filiale du Groupe Charles André (GCA), entreprise
spécialisée dans le transport, la logistique et le stockage multimodal. Le groupe
Charles André comporte 85 filiales réparties dans 15 pays en Europe. Son siege
est implanté a Montélimar (26).

Lors de sa fondation en 1932, la société distribue des produits pétroliers dans la

vallée du Rhoéne. A partir de 1978, [l'activité du groupe se diversifie dans le
transport de matiére non dangereuse ainsi qu’a de nouveaux métiers dans le
domaine de la logistique.

1-3 TEXTES REGISSANT LA DEMANDE

La demande est régie par les codes de I'Environnement et de |'Energie.
Code de 'environnement :

e Article L.211-1 portant sur la gestion équilibrée et durable de la ressource en
eau.

e  Articles L.122 a L.122-3 portant sur les études d’impact des travaux et projets
d’aménagement.
e  Articles L.122-1a L.122-5 portant sur le contenu de I'étude d’impact.
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e Article L.414-4 portant sur I'évaluation des incidences au titre de Natura
2000.

e Article L411-2 portant sur la demande de dérogation au régime des
protections des espéeces animales et végétales

® Articles L. 511-1 et suivants portant sur les installations classées pour la
protection de I'Environnement

Code de I'énergie :

® Article L.521-1 portant sur les modalités d’instruction des demandes
d’autorisation de travaux.

® Article R 521-31 portant sur les projets d’exécution des ouvrages.

® Articles R.521-40 et R.521-41 portant sur les éléments a joindre 3 la
demande de modification d’ouvrage.

1-4 COMMUNES CONCERNEES PAR LE PROJET

Le rayon d’affichage relatif a linstruction de la demande d’autorisation
environnementale pour le dossier de la société RHONAPORT, est fixé a 1
kilomeétre par la rubrique 4801 de la nomenclature des installations classées pour
la protection de I'environnement.

Ce rayon d’affichage concerne les communes de SALAISE-SUR-SANNE, SABLONS
et CHANAS.



CHAPITRE 2: SYNTHESE DES PRICIPAUX DOOCUMENTS SOUMIS
L’ENQUETE PUBLIQUE

Les principaux documents soumis a I'enquéte publique sont :

A

e L’avis délibéré de l'autorité environnementale (Ae) et la réponse des

maitres d’ouvrage GCA-CNR
e Synthéese de I'étude d’impact
e Synthese de I'étude des dangers

2-1 AVIS DELIBERE DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE (Ae n° 2019-64

du 10 juillet 2019)ET LE MEMOIRE EN REPONSE DES MAITRES
D’OUVRAGES GCA-CNR

Pour chaque projet soumis a évaluation environnementale, une autorité environnementale
désignée par la réglementation doit donner son avis et le mettre & disposition du maitre
d’ouvrage, de I'autorité décisionnaire et du public.

Cet avis porte sur la qualité de I'étude d’impact présentée par les maitres d’ouvrage et surla
prise en compte de I'environnement du projet. Il vise a permettre d’améliorer sa conception,
ainsi que l'information du public et sa participation a I'élaboration des décisions qui s’y
rapportent.

Le présent dossier soumis a I'avis de 'Ae concerne I'implantation, sous la maitrise d’ouvrage de
la Compagnie National du Rhéne(CNR) et du Groupe Charles André (GCA), d’une plateforme
logistique pour I'industrie du silicium sur la zone d’aménagement concerté (ZAC) INSPIRA en
rive gauche du Rhone sur les communes de Sablons et de Salaise-sur-Sanne.

La plateforme CNR-GCA est |'une des composantes de la ZAC INSPIRA, qui a fait 'objet d’une
étude d’'impact et d’une déclaration d’utilité publique en 2018. La ZAC constitue en



conséquence le périmétre du projet a considérer, et son étude d’impact aurait d0 &tre mise 3
jour dans le cadre de ce dossier.

En outre I'étude d’impact présentée, ainsi réduite aux installations et activités CNR-GCA,
manque de lisibilité du fait du choix de présenter chacune des deux entités (CNR et GCA)
séparément, ce qui nuit a la vision globale des impacts sur I'environnement.

Pour I’Ae les principaux enjeux environnementaux du projet sont :

O

¢]

C
o
O

La réduction d’émissions de gaz a effet de serre et de polluants de I'air du fait du
transfert modal ;

Le maintien de la continuité écologique notamment au niveau de la ripisylve de la rive
gauche du Rhéne;

La préservation des habitats naturels de type ouvert et boisement ;

La vulnérabilité des eaux souterraines et de surface et aux prélévements excessifs ;

La vulnérabilité du projet aux inondations.

L’Ae recommande principalement d’intégrer, préalablement a 'enquéte publique, les impacts
de la ZAC et ceux de la plateforme CNR et GCA au sein d’une enquéte publique unique qui sera
mise a jour au fur et a mesure des demandes d’autorisation des différents aménagements de la

ZAC.

Elle recommande également :

de construire un scénario de trafic multi modal & divers horizons temporels (2030,
2040 et 2050) pour la ZAC et pour la Plateforme CNR-GCA, d’évaluer les émissions de
gaz a effet de serre des sites industriels et des transports en relation avec les activités
de la ZAC;

de renforcer lI'information sur la qualité de lair en fournissant les données
quantitatives des études réalisées sur les zones industrielles de Roussillon et Salaise-
sur-Sanne ;

d’expliciter les raisons du choix d’implantation de la platefporme CNR-GCA au sein de
la ZAC au regard des alternatives envisagées et des incidences environnementales ;
de reprendre I'évaluation des risques sanitaires, qui présente des lacunes majeures,
et de la faire valider par un expert compétent du champ santé-environnement ;

de revoir les mesures de réduction 7, 12, 16, 18 et 24 a 'aune des observations du
présent avis.

L’ensemble des observations et recommandations de P'AE est présenté dans I'avis détaillé
(document joint a I'enquéte publique).

2-2 LE MEMOIRE EN REPONSE A L’AVIS DE L’AE PAR LES MAITRES

D’OUVRAGE GCA ET CNR



Le mémoire en réponse aux remarques formulées par Le Conseil Général de
I’'Environnement et le Développement Durable (CGEDD) reprend point par point
les remarques du service de I'Etat et apporte les éléments de réponse.

L'ensemble des éléments modifiés dans les différents documents (préambule,
résumé non technique, dossier d’exécution des travaux, études d’'impact) ont été
surlignés dans les textes. Les chapitres et/ou les pages, ou des modifications ont
été effectuées, sont identifiés dans le présent document pour chacune des
rubriques.

Pour plus d’informations, consulter notamment :

o L'avis détaillé de I’Autorisation environnementale sur I'implantation d’une
plateforme de stockage de houille, de quartz et de bois sur le site

industrialo-portuaire de Salaise-Sablons (38) (document n° Ae : 2019-64
du 10 juillet 2019)

o Le mémoire en réponse des maitres d’ouvrage CNR et GCA a I'avis CGEDD
(septembre 2019
o L'étude d’'impact modifiée soumise a 'enquéte publique

CHAPITRE 3 : LES PROJETS

3-1 PRESENTATION INSPIRA : Rappel

Le Projet INSPIRA, (Espace Industriel Responsable et multi-Modal) situé sur les
communes de SALAISE-SUR-SANNE et de SABLONS, a vocation a étendre la zone
industrialo-portuaire existante, dans la continuité de la plate-forme chimique de
Roussillon.
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Périmétre de la ZAC = 336 ha
Emprise CNR =98 ha

Emprise Syndicat mixte de la zone
industialo-portuaire = 238 ha

Périmétre INSPIRA

Le projet INSPIRA se répartit entre les terrains concédés par I'Etat & la CNR (98
ha) et ceux portés par le Syndicat Mixte de la Zone industrialo-portuaire (238 ha).

De nombreux aménagements sont prévus au sein du périmétre INSPIRA, parmi
lesquels la construction d’'un quai, la création d’'une plate-forme de stockage
multi-modale ainsi que les aménagements associés (raccordement d’une
desserte ferroviaire et d’un accés routier).

® GOUVERNANCE DU SITE INSPIRA

L'enjeu économique de cette zone a vocation industrialo-portuaire a conduit
I’'ensemble des acteurs du territoire a se regrouper pour assurer le confortement
de la zone existante et la mise en ceuvre de son extension :

o Crée en mars 2009, le Syndicat Mixte de la zone Industrialo-Portuaire de
Salaise-Sablons, composé a parité de la Communauté de Communes du
Pays Roussillonnais (CCPR), du Conseil Départemental de I'lsére et du
Conseil Régional Auvergne-Rhéne-Alpes a ainsi pour vocation de conduire
les études nécessaires au développement et a I'extension de la zone
Industrialo-Portuaire (ZIP) de Salaise/Sablons, puis ensuite assurer sa
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réalisation, son aménagement, sa promotion, sa commercialisation et sa
gestion.

Les statuts ont été modifiés en 2015 pour répondre au développement des
services et au financement de I'opération.

o Concessionnaire d’Etat de 98 hectares le long du canal de dérivation du
Rhone, la Compagnie National du Rhéne (CNR) constitue également un
partenaire de ce projet, a travers un partenariat qui organise la
gouvernance et le financement de I'aménagement.

Au 1% décembre 2014, la ZIP Salaise-Sablons est devenue INSPIRA Espace
Industriel Responsable et Multimodal, décrivant clairement les objectifs du projet.

-llsere Aménagement, est par ailleurs aménageur d’INSPIRA au titre du contrat
de concession d’aménagement pour le compte du syndicat MIXTE et de la CNR. A
ce titre :

- Isere Aménagement effectue les investissements et réalise les travaux,

- Le Syndicat Mixte et la CNR assurent la gestion des aménagements apres
réception des travaux.

Ces aménagements projetés, objet du dossier d’enquéte, seront implantés sur le
domaine concédé CNR au sein du périmétre INSPIRA. lls appartiennent a la
premiere phase de réalisation des travaux du projet(phase 1 de 2015 a 2020.

e PRINCIPES DE PHASE

Le phasage opérationnel distingue trois phases au cours desquelles sont mis en
place les aménagements hydrauliques nécessaires a la prise en compte du risque
d’inondation ainsi que le maillage de voiries dont la hiérarchie évoluera au cours
des différentes phases.
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Plan de phasage du projet INSPIRA (SETIS, 2018)

3-2 LA LOCALISATION DES PROJETS GCA-CNR RETENUS

L’emprise de I'opération s’inscrit au sein des terrains concédés a la CNR qui ne
présente aucune utilisation depuis leur aménagement a la fin des années 1970.

En périphérie de la zone de projet, se trouve :
e Au nord, la zone industrialo-portuaire ;
® Alouest, le canal de dérivation du Rhéne ;

* Ausud, la carriere Delmonico Dorel et la route départementale 1082 ;
e Alest, des terrains agricoles
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3-3 PRESENTATION DE LA PLATEFORME DE STOCKAGE GCA-
RHONAPORT

e REGIME DE L’AUTORISATION ICPE

Les installations projetées par la société GCA relevent du régime de I'autorisation
ICPE, mentionnée a l'article L.511-1 du code de I'environnement, au titre des
rubriques listées dans le tableau ci-dessous
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Rubique Régime Activités Caractéristiques de
Iinstallation/
capacités maximales

4801 A Stockage de houille 19 600 tonnes

2714 E Stockage de bois de recyclage 5000 m*®

2794 E Broyage de déchets végétaux non 40t/
dangereux

1435 D Station service 169 m*

1532 D Stockage de bois 5000 m®

A : Autorisation E:Enregistrement D :Déclaration

La rubrique 4801 de la nomenclature des ICPE détermine le rayon d’affichage de 1
km minimum pour I'enquéte publique. Les communes concernées sont SABLONS,
SALAISE —SUR-SANNE et CHANAS

Les installations projetées relévent également du régime de la déclaration IOTA
(Installations-Ouvrages- Travaux-Activités) mentionné au Il de I'article L.214-3 du
code de I'environnement au titre de la rubriqgue mentionnée ci-dessous

Caractéristiques de
Rubrique Régime Libélé de la rubrique I'installation/ capacités
(activité) maximales
2.1.5.0 (10TA) D Rejet d’eau pluviale au milieu Surface imperméabilisée
naturel 35 750 m?

e DESCRIPTION DE L’ACTIVITE ENVISAGEE

Le projet consiste en l'implantation d’une plate-forme logistique destinée a la
réception, a I'entreposage et a la réexpédition de diverses matiéres premieres
utilisées pour la fabrication de silicium ainsi que de produits finis.
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L'objectif de cette plate-forme est d’étre un intermédiaire pour FERROPEM entre
les fournisseurs de matiéres premiéres et les clients pour la réception des
produits finis.

Les matériaux seront redistribués suivant les quantités demandées aux
différentes entreprises FERROPEM, productrices de silicium : 4 par voie ferroviaire
Angleport 01, Chateau-feuillet 73, Montricher 73, Les Clavaux 38 et 1 par voie
routiére Laudun 30.
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La constitution de la plateforme ser la suivante : La plate-forme sera constituée :
o 14 cases de stockage de houille. Les dimensions d’une case seront de
25m X20mX4m. La hauteur de stockage sera au maximum de 8 m. Ces
cases seront en béton et recouvertes par une toiture en charpente
métallique et en bac acier (7300 m? couvert). L’ensemble de la toiture sera
recouvert par des panneaux photovoltaiques (emprise de 7282 m?).
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o 12 cases de stockage de quartz. Les dimensions d’une case seront
de25mX20mX4 m. La hauteur de stockage sera au maximum de 8 m;

o Un batiment de stockage contenant de la fumée de silice stockée en big-
bag fermés, I'autre moitié du batiment étant réservé au stockage de piéces
détachés a destination des usines (petites piéces mécaniques). Les
dimensions du batiment seront de 90,4m X 50,8m X11,70 m soit environ
4600 m’;

o D’un atelier de maintenance et de réparation des wagons sera implanté au
sud-est de la parcelle (860 m2 de surface couverte- 21,4m X 40,3m X
7,5m) ;

o Un batiment de bureaux et locaus sociaux dans le prolongement sud du
batiment de stockage (112 m2—-9,7m X 11,6 m X 8,05 m) ;

o 7 voies de chemin de fer

o Une liaison avec le quai CNR (2 voies routiéres et un convoyeur équipé
d’une trémie) ;

o D’une aire de stationnement de véhicules légers ;

o D’une aire de stationnement des poids-lourds.

® LOCALISATION DES INSTALLATIONS

Les principales composantes du pYojet de plate-forme tri-modale et la répartition par maitre
d’ouvrage sont les suivantes :
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® NATURE DES PRODUITS STOCKES SUR SITE

Les produits susceptibles d’étre stockés sur le site pourront étre :
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o de la houille lavée (préalablement a son arrivée sur le site) stockée
dans 14 cases en béton couvertes. Pourront étre stockés également :

du CleanCarbon, de la coke et de la houille non déminéralisée. Le stockage de
ces matiéres annexes sera en trés petite quantité,

o du quartz stocké dans les 12 cases en béton a I'air libre,

o de la fumée de silice stockée en big-bag fermé a l'intérieur du batiment de
stockage,

o des piéces mécaniques stockées a I'intérieur du batiment de stockage,

o du bois de recyclage a I'extérieur sur une surface imperméabilisée en enrobé qui
sera broyés sous forme de plaquette,

o du bois sous forme de planche en transit sur le site qui seront amenées par voie
ferroviaire puis déchargées directement sur des poids lourds en vue de leur
livraison sur leur site de vente.

La répartition des stockages sera la suivante :

Matériaux Masse ou volume Surface (m2)
Houille 19600t 7 300
Quartz 36 000t 6 000
Fumée de silice 5000t 4 600
Bois en planches 5 000 m? Train — pas de stockage sur la plate-forme
Bois de recyclage 5 000 m? 3 000
Gazole 169 m?

Le projet recevra des produits par voie ferroviaire et maritime. Les matiéres
seront stockées sur site puis seront distribuées au client par voie ferroviaire et
routiere.

Le flux de matiéres premiéres sera de 600 000 t/an et le flux de matiéres finis sera

de 50 000 t/an comme indiqués dans la figure suivante :

e FLUX DE MATIERES SUR LE SITE
Le projet recevra des produits par voie ferroviaire et maritime. Les matiéres
seront stockées sur site puis seront distribuées au client par voie ferroviaire et

routiere.

La répartition des flux existants et sortants de produits par voie
d’approvisionnement est détaillée ci-aprés
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( Voie ferroviaire | Voie fluviale Voie routiére | Volume total

Matiéres premiéres

Flux entrant : Quartz, houille lavée 440 000 t/an 160 000 t/an - 600 000 t/an [
Flux sortant : Quartz, houille lavée 460 000 t/fan - 140 000 t/an 600 000 t/an
Flux entrant : bois Non connu - Non connu -
- (opportunité (opportunité
Flux sortant : bois d’affaire) - d’affaire) -

Produits finis

Flux entrant : Fumée de silice 35000 t/an - 15 000 t/an 50 000 t/an

Flux sortant : Fumée de silice 50 000 t/an - - 50 000 t/fan

Le site sera donc desservi par des voies fluviale, ferroviaire et routiére.

e Déroulement des travaux et planning prévisionnel

Le chantier s’étendra sur une période d’environ 12 mois entre février 2020
et février 2021. Plusieurs phases se succéderont depuis la préparation du
chantier a la mise en service de la plate-forme CGA :

@)

O O 0O O 0 O

O

Travaux préparatoire : débroussaillage, nettoyage général du terrain,
etc. ;

Travaux de sécurisation (cl6ture) ;

Aménagements éventuels des acces ;

Préparation du terrain (nivellent et terrassement) ;

Réalisation des voies ferrées ;

Travaux de Génie civil ;

Construction des différents batiments avec pose des installations
photovoltaique ;

Travaux de montage ;

Réalisation des différents réseaux nécessaires et des voiries ;

Essais de fonctionnement.

® Chiffres clés de la plate-forme CGA

OO0 0 0 O

20 M Euros d’investissement
20 emplois directs + 30 emplois indirects
Engagement industriel a long terme

750 trains par an
100 bateaux par an
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O Objectif de début d’exploitation : 2021

3.4 PRESENTATION DU PROIJET DE LA COMPAGNIE NATIONALE
DU RHONE (CNR)

De nombreux aménagements sont prévus au sein du périmétre INSPIRA parmi
lesquels :

e la construction d’un quai, implanté au droit du domaine public concédé a la
CNR en rive gauche du canal de dérivation du Rhéne,

e |e raccordement ferroviaire au Réseau Ferré National (RFN),

e la création de I'acces routier au réseau existant.

3-4-1 La CONSTRUCTION D’UN QUAI

Le quai projeté est situé sur la commune de SABLONS, dans le canal d’amenée de
Péage-de-Roussillon, en rive gauche, au PK 57,5

Cet aménagement sera principalement utilisé par la plateforme de stockage multi
modale (GCA) présentée précédemment, mais également par la CCl Nord-Isére
dans le cadre d’un report de son activité sur ce quai de I'ordre 30 000 a 50 000
tonnes par an.

Les dimensions du quai sont :
Longueur du quai : 60 m
Largeur du quai : 23,5m,
Niveau de remblai : 145,70 m NGFO.

Il sera constitué en palplanches métalliques fichées dans la berge. Il aura une
longueur totale utile de 60 m et sera terminé au sud et au nord par deux murs en
retour.

La stabilité du rideau frontal et des rideaux latéraux sera assurée par des tirants
d’ancrage fixés a un réseau d’ancrage en palplanches métalliques.

La cote de la plateforme au niveau de la poutre de couronnement se situera a la
cote 145,70 m NGF environ le long du front d’accostage. Une pente est a réaliser
cOté eau pour le reste de la plateforme.
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Des caissons métalliques en palplanches soudés sur le rideau principal constitueront les
défenses du quai.

Palplanches

métaligues
{rideau frontaf)

Exemple de quaimen “pélplan'ches métalliques (rideau frontal, rideau latéral et rideau d’ancrage)

A ce quai s’ajoutent 6 ducs d’Albe alignés et espacés de 30 m environ. Le diamétre des tubes
est estimé e 1,00 m. lls permettront I'accostage et I'amarrage de différentes embarcations.

lls seront équipés de trois bollards, un en téte de tube calé 3 la cote 147,00 m NGF de deux
latéraux a la cote 145,50 m NGF et 143,90 m NGF.

Afin de les signaler plus facilement la nuit, une bande réfléchissante d’une hauteur de 15 cm
sera positionnée en partie haute sur chaque tub.

e Déroulement des travaux et planning prévisionnel

Le chantier relatif au quai s’étendra sur une période d’environ 6 mois, entre juillet
2020 et décembre 2020. Durant cette période, plusieurs phases se succéderont
depuis la préparation du chantier a la mise en service du quai.
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[ Tiches Durée Moyens mis en ceuvre
. - . Plusieurs camions de fivraisons équipés de grue
Installation de chantier a terre 2 jours _luseur .05 waons équipes 62 §
L | de manutention |
Implantation des rideaux et des ducs o Implantation terrestre réalisée par un géometre
d'Albe _ ! expert par la pose de points déportés
Terrassement des rideaux amont et
aval et purges  éventuelles Liour Une pelle mécanique et un camion évacuation
d'enrochements sous I'emprise des ! des matérigux terrassés
rideaux
- Plusieurs Bl : iy
Livraison des palplanches L Camions semi-remorque ou par moyen fluvial
| journées _ i
. . Un ponton de stockage sera amarré au ponton
Battage des rideaux principaux de pomo 6 . P
. | de travail. Une grue sera embarquée sur le
palplanches (Figure 6) Entre 10 et 15 .
| ponton de travail
Semalnes i_ v N 2 1 1
) . , Pelle mécanique ou grue équipée dun
' Battage des rideaux d'ancrages "
vibrofonceur -
‘ - . Camions benne, pelle mécanique et ponton
Remblaiement du quai (Flgure 7) | 1semaine e P 4 P
_ flottant ]
Pase des tirants 2 semaines Pelle mécanique et ponton flottant
Réalisation des  couronnements ) Camion de livraison des éléments préfabriqués
_ 1 semaing , - .
(Figure 8) éventuels, touple de héton et coffrage
Battage des ducs d'Albe et soudage | , \
6 . B | 132semaines | Un ponton de stockage sera amarré au ponton
des amarrages {Figure 9) , , ,
: == de travail, Une grue sera embarquée sur le
Retouche de peinture apres . .
1 semaine ponton de travail
| soudures _
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Une voie ferrée de desserte de la plateforme de stockage GCA sera mise en
ceuvre sur une longueur de 560 meétres, et raccordée au réseau existant CNR de
la zone industrialisation-portuaire au niveau de la voie mére existante au nord.

Raccordement
ferroviaire

Plateforme
multimodale

Cet aménagement sera constitué :
- d’une couche de réglage permettant d’adapter les caractéristiques du
terrain en place,
- de ballast empéchant la déformation par tassement engendré par le
passage des trains
- derail.

:
§
[

I

h

Coupe type de desserte ferroviaire
Cette voie sera relativement collée au terrain existant sur les premiers 300 m au nord, puis sera

en déblai (0 a 1,5 métres) dans la moitié sud de son linéaire, en direction de la plateforme
multimodale GCA
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e 3-4-3 RACCORDEMENT ROUTIER

Le raccordement routier envisagé permettra de joindre la voirie existante au nord a la
plateforme multimodale. Cette

Cet aménagement sera composé :

d’une voirie principale d’'une longueur d’environ 150 meétres disposée selon un axe
nord-sud. Cette voirie est composée d’une chaussée en enrobés d’environ 7 metres de
large, des réseaux existants (EU/ Eaux usées, AEP/défense incendie, HTA /électricité,
télécommunication et gaz) et a créer (gaz, eaux pluviales) et un trottoir de 3 métres de
large. Une campagne de préléevement HAP et amiante sera réalisée sur les couches
bitumineuses des voiries a réhabiliter, puis si ces polluants sont détectés, une
méthodologie spécifique sera appliquée par les entreprises de travaux pour le retrait et
I’évacuation des matériaux.

BIOTOPE ET i

| coRREDOR DsECTE CHAUSSEE TROTTOR

'g:.s; ._lrmmw:m‘mu FretudRouten - m‘

il ) } 32y 5

-+
=
Py

Coupe de la voirie principale d’axe Nord-Sud

de deux voiries de desserte d’une longueur d’environ 150 meétres disposées selon un axe
est-ouest. Les chaussées en enrobés a sens unique d’une largeur de 4 metres sont
séparées par des espaces verts et des ouvrages de gestion des eaux pluviales sur 16
métres de large. De part et d’autre de ces chaussées, sont également prévues un
trottoir et une voie cycliste de 3 métres de larges ainsi que des réseaux tels que
électricité, télécommunication, eaux pluviales, gaz, AEP/défense incendie, EU.
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La gestion des eaux pluviales de cette voirie sera assurée par la création de bassin de stockage
et de bassin d’infiltration sur les 16 meétres de large localisés entre les deux voies a sens unique.
Ces bassins seront séparés par un redan équipé d’une vanne, permettant de confiner une
éventuelle pollution accidentelle a I'intérieur du bassin de stockage et éviter l'infiltration de ces
pollutions par le sol.

e Mise en dépot

Une zone de dép6t temporaire sera nécessaire pour la gestion des déblais/remblais et pour
une éventuelle réutilisation des matériaux future.

La destination finale de ces matériaux, aprés vérification de leurs qualités par une analyse des
sols (diagnostic environnemental des sols en cours), devra &tre examinée a l'échelle du
programme INSPIRA, pour essayer d’y apporter une réponse commune et cohérente. A défaut,
la recherche de lieux de mise en dép6t définitif sera laissée a l'initiative de I'entreprise du lot
(colt d’évaluation incertain).

Le site EUROFLOAT est par ailleurs en attente de remblais inertes en vue de combler une cavité
pour un volume proche de 25 000 m?”.

Des secteurs potentiels de stockage ont par ailleurs été déja précisé a I’échelle plus globale du

projet INSPIRA : une plateforme de stockage des remblais de 2,5 hectares a fait I'objet d’une
autorisation ICPE, auxquelles s’ajoutent 4 hectares de plateforme mobil

3-4-4 LES AUTRES AMENAGEMENTS PROJETES

Les autres aménagements projetés concernent les réseaux secs et humides,
réseaux secs/humides, I'éclairage et les espaces verts. Ces travaux ont été listés
dans la cadre du projet INSPIRA
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3-4-5 JUSTIFICATION DU CHOIX DE LA VARIANTE RETENUE

INSPIRA a été identifié comme une zone stratégique pour le développement des
infrastructures multimodales a court terme et ainsi devenir un équipement
d’échelle métropolitaine en complémentarité avec les équipements existants en
région lyonnaise (Port de Lyon Edouard Herriot et terminal ferroviaire de
Vénissieux).

Le site de Salaise-Sablons dispose effectivement d'une desserte trimodale
existante ainsi que de grandes disponibilités fonciéres comparativement aux
autres sites industriels gérés par la CNR le long du Rhéne.

Le choix du partenaire industriel pouvant s’implanter sur le domaine concédé
CNR de Salaise-Sabons s’est orienté obligatoirement vers une structure
permettant le développement de la multi modalité en maximisant le transport
pluvial, du fait de sa connexion avec les berges du canal d’amenée du Rhéne.

Les aménagements auront des impacts sur des espéces protégées et des habitats
d’espéces protégées aprés mise en ceuvre de mesures d’évitement, et de
réduction des impacts. Toutefois, la nature méme du projet ne permet pas
d’autre localisation, ni de favoriser une solution alternative permettant d’éviter
totalement les incidences sur une partie des habitats utilisées par ces espéeces.
Des mesures de compensation, accompagnement et suivis ont alors été établies
pour limiter les incidences du projet sur I'environnement.

CHAPITRE 4 : LA SYNTHESE DE L'ETUDE D’'IMPACT

4-1 SYNTHESE DES ENJEUX DU SITE

A l'issue du diagnostic de I'état initial, il peut étre synthétisé et hiérarchisé les
principaux enjeux environnementaux

e SYNTHESE THEMATIQUE
27
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Enjeu

x

Thématique

Nul

Faible

Moyen

Fort

Climat

Topographie - bathymétrie

Géologie

Réglementation contractuelle pour la
gestion de 'eau (SDAGE/SAGE)

Eaux superficielles

Risques naturels

Habitats naturels

Flore

Faune

Contexte démographique

Contexte socio-économique

Accessibilité et voies de communication

Déplacement

Ambiance sonore

Emission lumineuse

Risques technologiques

Inventaires des zones polluées ou
potentiellement polluantes

Urbanisme

Gestion des déchets

Paysage

Patrimoine

X

Synthése thématique des enjeux
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' . . .
umes  Synthése des enjeux environnementaux

Site Industriel of Portuaire de Salaise-Saldons - Projet GCA

AT ST

N
Légende A
[ zovecétude  Eneuxiés oux miieux nanwels  Enleux liés aux milieux equatiques 0 100 202 m
Emprise I Enjeufort Le Rhdne court-circuité
raccordement Amsten, Ecosphére CIIR, IGH - 2018
routier Enjeu modéré
Source Fond Onthophato - 1GH ©
Dato d'impression : 30v04/2019
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4.2 EFFETS DES PROJETS CNR ET GCA SUR L’ENVIRONNEMENET

Le tableau qui suit synthétise pour chaque thématique le diagnostic avec ses

sensibilités, ainsi que les impacts et mesures proposés a travers 'aménagement.

Sap AESA DB [RUR) Np Wil 9] KRYIPOW

G

K N sauad w
SiquaBipN AN | o caedep sp ted naueseo o (#0D o WRANASUY €] Eb! | LTS sss.euuﬂmuwwwa% e ﬂ.wsaés I..aw...zs-_
N ] UBUITRLIY Ju {05 3P WIWARUSI URINY | YIOMND | K 3pNI,p BUOT ¥) P JIDIP NE UTHEAUBA 37 jEUEI 7]
5 "1enD 3 M (W 005 19 EA0LR) WAIRIOE) e N uu.:__wmz spuor EJ_
. ng ot U3 S5 @) P S0}l 00F L UONAUS ‘bepolpow \ "
JqeaRiBN SOLI S LORSID ¢ EZAN iy ausoied & ap 2owd U s € 9D S0 SULKAHID YIO/UND | ML u.._hs._z!oﬁ%ﬁsi%s:iu@w.maﬂ aydeitodo) |
KNELFIBW 3P (W 000 72 WRIHUHD WIS p Xneae)| wfodnp
L35 9P W3 § 16 9P UORINPFY * ST (S 275 U ST 70
eanIN g | Ao 90 53UU03 056 § 3P WPI01 3 Wouas VIO suLagvd et sp us e | DD e WAL UOG UL JSUE ‘PIS 19 POU SIS
S SPUAR 32 BUSALI3 UBRNC) IR NE SINP 70D 3P SUOISHL 5] o PSR QK P TWRA S S0t Gy
! {waazaw) 801037 29 S:SIVIN NP € 0D 139150 » 3Ry e T anbjuusys spryiduie aun “saigie) gInd svopeydipgid
| RO e 0p sed JPPVEIH A lUNP 3 TH|aUU we
s et | e | 8 e o e e e | oot | e | | B s mongr
s!ﬁ%iﬁiﬂ%%i&iéﬁﬁ&«:. SuOeILP £33 9Ab L%g 70D 3 SPUUY 8L P UOYRNPOsd Aun GORISUR 3D JeU UN sl JUI0UCT 153 3pM,P AP N1
| YI9/UND Wfosd np ¢ ) xnesen S | -
SRS H0E [TTY] P _
D T Nannsy _l Pfad np ayrug sauspixy spanog | *HM | opq JUNGISUCE 30 IBOLLI L

UopDHOIKG) 053 13 {RNOADIL] ADIL T FSDYd

anbisAyd nalin 2L

auoT S ap
suopnjos 53 eER U _s__us__aa%nﬂtﬂgﬁﬂﬁgksgggi.ﬁﬁsggig Evﬁwﬁ.tenn_

ejop nua) ad

20005 WA 59 43 STHENYTIA SULOU 3] SvBrTs o] SEWDS So] ARRRENEOD panosdde sN500 oy oty |
UD SRSIpURPUR 8P SPGKTULY S Aslwpdo » £1n suep s8aqu)s '{5eanos eiAny ‘sey) [epoaMy 139dse LU0s Jad “VDO/ND 1faid & oz pTl {aoust Bt RS
RIP LOG U R
& Jopy pyAUep 150 Prigp ) avues £y
NG SLIRIL OO JUIP WYY (3u8)
. e Jed
SUQUY 1 [eUE2 3 39 SUUES #13p JOpLLO3 3] 3quad ¥ AT 3p 38 o u L o P [£4ED AP HOIP N IS IUPURAR] U3 153 (§N) b NP Aiesd ¥ WbiB040I3 SHRANO) WP (PO B2
Y00 appouides
IPA,P OZ B P YHIP NG JOPILIGI BNNE SULORUDL 34U 3DY5 3]
“2IS ¥ 33Nt Hqrehuod 2.3 yop o
“Tudd | wy ] P asuha)
|
..E.s!.!i&i..e_sa.su" e p 0303 uopsnoY 39 hidd
“T202-9102 1494 31 f.s..Ei?...o_.éxmz:sa%:_eE_
“anfjp ap ain3ani 3p sanbsy sap 83dued U3 aspd &y ROIOAD $3) 3850 | 993540 €335 e —
0 [eAe £ sanud g 132 3 1 405 FHEPRU| NN Raosé&z_ieao_ sjsmeny £ 5 panoudde Ta0z-9N02 sonbsysep o | i0d) 11 S3P OIS0 3p ueld

s g

o sed asoddo

59U

FOVS Np KNa{UD £3) BRI Jefosd 9

tnzshsgsoﬁnﬁ__ﬁ_u&n_az._» p 7.d e R ey 33 H0a ||

) 405 SUAWBARPI 0p

P nﬂu’n np ynesqe
3U5G8,] anb [SUJR JUGLIA}ED SR UO{IEAPD OP FEUSS NE i«tg?n_ssaszﬁes&_ssﬁg%yséiﬁs

NS UP NSS! o 3p

sap vogsadap

LLE ]

»

PSS U ietia-.—gmaﬂuuqcui 1 w2 jakan
THDQ SRR S9D
mafua wp d o JurBpiL U 19 1kud 91

_53883#_ 3) 598 NI 152 §0IE 3]

SULES 21T SSIEIES 9P (11d 91 SN SRRECLIG 159 ol 9

UHELORE,P S0 U2 IDVS
v

|

RROYIA L1 AR
XDE3 SHP UO[ITED) 3P 30 WHHLETRUNLY,D EWHS

"STOZ HqUa09p € 3] pncudde ‘T207-9T0Z J0vaS

WONZN 18 WOz SO LR FESTR 153 PP SAviRid a1 |

lasvasl
SPUALDUPIA-SUQUY X003 $9P

oEs N

iﬁ:ﬁsgsggﬁhﬂﬂ

g s sHepEs AU

1075 NP SUGIIEULO0 XNE BULIOHGT 159 1o 81

Qﬁau_ﬁﬁhﬂniasaiﬁ._ apm.p 3 31

| WY 1P SBAH $BD 1035

3sjo:d p Pgrcwo)

FuiqEuag 13 dsoudeg

_ LT

sauiwes3oud 19 s2wpyds ‘suejd sa)

2aae 39[0Jd np FyIqREdWO) T

wvD

30



“33UUC|SUAWIP USIULIBSYINS 13 Sy I0EPE SUORUAII

*SUOREIILY]
S3p NS USLPE U3 SIFYI0IS NS URINGIED 3P S 597 ame azey Jnepajosd 9gs un enof nb suow| ap
it f $9( JJuRILIED 2P LYE “Y2D SYS 3] NS B]{Piuap2E Uopnjjod ap sed ua uoRen) U} Wv b, u:”_-” v::mu Bl p w_ww”wn_on.mhw
JUHUBUUORIIS IP IuueA JUN P 3diNbP 23S uodwe visseq & “idxa soyl] sngd 32 ‘a2efd Us $105 $3p o«___nnw.E.. od 2140} £} ap
*B)j5 8 INS DR BIHIS FU UARRIYYU} s\l 00F § 99UHIS3 B{{INLIUE UO[ILLILIOSUOT) 61 PpT e, piinoaYea seilsoyiotancuon 60 550 iR
sunane ! [eued 3 2Jpujofas ap Jueae (i OOET) vodwy ujsseq sanbpsawop sadesn 53] Jnod NP Juoues ‘edieadis np neasps --5|A BLI0J m_n:.nn x:.-o sap ]
un,nb |suje ard CRULEH oA Qad 537 aseyd ej ap si0p i ol il S3U[ELIAINOS
3jqeasdysn Lo i3 . ajqeatysan | VIO/IND |aisisnpu) adesn,y
SaULE 593 Bp ) ap Xnea sa1 FSICHM €435 U BURIAN0S sddeu e] Sp AP JUBWaeqe: Unany [ p—— 10 152 sasnbe xneg
"sasyqepwIRduLY OIS S 34 NS SINAUFA “{saepns $3) ap NEa UB BUNDSSE) €] ANED 590 NS IURUIEIP
Ao $UIEUS SBP JUILDUUO(IEIS P NO LOHIRINIIE 3P S8JIE 537 ap suonnjod Sp SIA-g-SIA INeI9A30xd SjQs un Juenof apunyes 2191 Un anof jab UEIIIN0D P uoap
_ zuou Bu0z 39 Uow 3p Soussd napucjeid 3p SR TT-OF ua 353n0-pns 3| siaa 38uip 35 ‘WZT-OT 2p .,_._mu_.houo._n
xneael: aseyd ua uopnjjod el 9p UBPRIWI) : TZGIYN R SURLAN0S Iddeu) SURLITINOS XNED SI| IR IPAUSY UORIRIFW AR 3un ¢ ‘us np yeup ne Mquespd auieLmInes addeu
(B3UE()BAINS 13 UARAIUR) SepRIAN|d XNED,D SIAPY © LTAIIN 95 it
{sai W sonb b I L
sp xnes,p 30(o ° ETAINN Xne 39| IS8 IPNIPP M35 A suep y8oj0aB0Ipiyy
HA aImeIpiwRl ANEIC) S2UNGIEIAIPAH
“ISIN *SOAA ‘004 : SIUBAINS Saijueled 53] ans
{(eues ne 13[3.4 9p Jutod] [Runjeu N3j|W NE 3231 JueAR
sajejan|d xnee 53p pAend ¢ Ip bjjaNUUER WLLYRNNS &
‘sajmanid xnea sap uodwey ujsseq np
{208 UB 33 JUCWE U2 JNI|INYSPP 4N2GINOGPP 3p 338d {yfew OT 3P QPP £ UR /(1 00B 2 B IPNEAY
U3 25jW v Jed VORRALIPP S [BUEI 3] SJAA 1afa) Jueae WS s Sop
d xnea sap unp U & B} 3i35Wua0 P 19 SN0OIG IP 13 IpuaduLp anuswaedag
*Sajjouap 0e B83)A12G NP SEOUBBING XNe aUpUOds 2P uye (uC)IBALFP BP [EURD)
aqsaBuden suopNjod Sa||ANUSAR 53] JNTIVC3 3P LyE SHares S3{[9]01}4adNs XNeD Sep UOREIdsED JRISOSP un,p adejd D BsIN o yT0Z SIndap JsJolpwe 5 2lquas
WIWIVUONIIS IP BUURA 3UN P FINb3 13 (gw smm_ . ) sailaio5dns xnga $3p MDY PEn & m_&.uuzor
51 38AR u UOREAPP B [E81E3 8} S1e “anbiuwy? JOINC2 NP s3Jjenuied SPIARDE XN UBLIWEI0U
xnea sap uosall ap safelAno $2p JUAWAUUOISUWIG <= sapAoaud YD aspdway ap Ji0p ne saadeasay sejeanid xne3 dxg 0P "bT0Z U2,nbsn] |8AR 13 WCUIR SUCAR}S 59) JM1s NSIUW
uopeyojxa $19 € 1219 SIEANRW LN ‘130 U3 "Xnks sep anbjwyyd
aseyd e juepuad xnea s3p g3|lenb e 8p IS 2 LIAINS Njenb g| Juewaduod puAUDR) PIP © UBACW NBfUB UM
[2IUB[IRAINS 12 ULRRLIUD) S3|eAN|d XNES I STRMOY ! HTAIYN e Bioies a0 5any Silimy sayspyiadns
(soysiuapraaa 12 B:H:o.iw saangfent Jed [2AR,| § UI5UO3I|2 352 Jo|UIAP 9239 SaBe|TP) 3P e
ppu| sap p94) s3) xnespiafy : eIGIN
A P e e
e e ESSnivoD) i i el KNBLA} PUN3UID-HNGD FUGYH 9 13 Juues &1 525 Nd
Hoda 5 43| 3P ULE SIEIQUIRI SIP 3P 33U} AION € 3P oI nE UBs UoS U anAd 159 uopEwEjdwt,| Inbsind SUPYY
a|qeadjipN - S|qeadydaN ”_- ey 3ujod un _.uuu._:o:_nam B Jnaaes np LoNEALOY) u:”.“ N3 np SIUIUIEP [EUET 3 WUBWIILP a2 Jafold a1
“{ssiqeBineu
xnea sainey snjd) NaHd HAFR Un Jnod WNWpeW NE 3NWRUSY
NP PO BP 3QEP SINP SIP I (€nb np anbyneipiy pedws
[oUQUE NP UGREALIFA o [2UE3) XNEd Sap pujent
] 3p 13 uORNYod 3p anbsy NP NJIR AJUB(IBAING & "UCREANDP 2P [eURI Np 312G ud
alsaq epuns (enb ne S3j) XNers} 53} NOD JUMNRIANILE "SIW 3P UCPANPOIY .
e Xneael} s3] wEpuad Xnes sap §RND 2] 3P DUE(AAINS FIAINS et ! {~jueinged VID/ND AR
menen aseyd ua uognijod & op USHENWI TTZAIIN 'sajiny) d ap ap anbspy
SIUCSINU 52(q(8) § JBI3ULBYD YHIdSNI 8HEYD : LTATHN .
Uiy
‘os . NP GOMIEAUPP B [RUED NP 2PNES AL UL dwIcRIe|d
3 5594 juEnyod Bp 3IN01 BJN|IKB P uopdeaua) wo B] J2{anU 3P LY SPSOUPP HPO W E'T QW Z'T
21qeasiigaN 3|qled Sp eyea sunp 13 saiqes) 1°s
uopnyod ap anbEy NP 9NIXE NS & N 53p ‘335 NP 3CIP NY YMI|BIR NO XNF{GES SUOWY| S3p
xneags) 3seyd 12 uopnjiod B) ap LoREIWT) : TZAIUW “|PIUAPIOR JIAWALIAIP I INDSJ NE SHWE SI05 594 MSSIPT | VIO/UND hell red youpue sed 19 sajqes) Sjenry|
SMUESIRU S2[qIe) € JDLUELD YHISNI 2UeYD : ZTAIWN UOHeLLIO} P 152 BpN3p P BUOZ B) 9D 3jjaunjeu 33ojopd &)
“JIoARX g 159 M NER, P JUBII NP UDRUIEW o} J
(] - N uspanua,p aBeBeip UNINE |SUlE ‘BUGYY NP UOREAUDP Bp [BUED NI fdx3
Np 10Ip NE UOREWAUNPSS B) 3P IAIBUHS UORNIOAR.P SNISQY
“(z 002T) selseq
sansaw sgade WY nafus,p
a(j3NpIs MALERY 43 seansa 19[oud Np BIN4q SIUIPIHY 9p S0 2850Ud nesmN PGIsuRS I Jpsoudeiq SwyL
BT FUUR ey wvr Wi a2k, et St IID GO gp N.?v

e

BRI b TSR — R g b

31



VHIdSNI Jnajoes

apqed 7

“INEaS NP SA|MOA 53|

g3 9] 4Ns SNPU PIIFOW € DP ISPDIEW By Jnod SANSAIN © LY 4ns Jainos syen np aeqoll uojeuswEne,) g adpyed Jafoid o} Va9 i3
“PIANYOS RIS |BIOPRT
e U P PsIUD *spopad 532 N5 seueyd Ip Asjolend
XNe J]ueys o} Jeudis Jnod FSNIHP £10s AuI||ANEq P SiAL up np gyaeded Ip SAAIISP 5I|q(E) 3] Jed SPUNISEdID
2|qeady 3N 21qe08IN “{enb np xneaex} sep ¥ND Ael) $3p ey “awjod
9U0Z €} ap JI0UP NE SUQUY NP UOHEALIIP 3P |BUED NP INSUIL 1)} 3] 3P SBUNBY XNE SIAB[F SHIEJ) SIP JUIoddns S13|WRP
suep 282035 9p UoOD UN,p 32 frenen op uoquod un,p AduRsRLd | 33 "{TSQY '$QY '7B0TCY ‘ZNY “Lv) sJoinos sexe | juswaoridaq
| * FEARY SFRIL XN3.qUIoU 3P anb [sule S|HRsIEN-UCAT-SIe] 33usay
I “auuakow U 1nof /14 0T T1OA €] *SUQYY NP IPUIWE,P [RUED 3) INS Biqediacy
| vanma e wpss 15 sp2noj spjod ap auquiou 3 Aneesy aseyd ug B|0A £) JaAR 2[RpOWN|NW RSP 3P Spipeded sap
?qeadydpN 533Ues|nU S3jq1e) € SORUEYI YHIJSNI 3Meyd : LTAINN | ajqealdy@yn ap 30 $aL18 3p .:oE“_ﬁvoE 1ed uww_motn uopisad) m_-.mu_._w_“ YID/ND | ARJL 3pu3usq anb:3dygd asent od-ojeLasnpuy suct )
spunc} spjod xne 13 [JuUlsIAd P SYALIANOW XAne 3] Jues]
TRIEGISPEL
PIOU RE W04 NP
ipsod - SRS 3P S2|0A SBY; apuoedss | vIS/END Jai3 BnuaAr | 1ed YyB) 95 B)}S 3] SIBA 53298,T "BVIS AR JusAled UoREDumULI0d
2L anod SIGESSO.LIEI SULUDLD SIP 315{X3 | "IURISIXD IUIOA P seion
3|geadiyian aqe N | “XNBARL S3p 25|30UI3,] IRS S§308,0 UOIDHSAY YOO/uND | Amug 9P NEISI Ne a3P4aIdes sed 353, PP, P JU0z &Y 1@ Auqsseay
| sopuejapsuaancds) |
210332 na 3|jaenpu) ARoe,p 1o, sed
JUD} @U JANIFP FUS NP HOUP NE S3PN3S Safjedied s3]
“{ajeunwwon
S — e onoo "N4I ‘BuQYY Hp SBAY) Glean] 12 ‘(sadjy-BugLy)
ap ESBH “_v a__am_ :vuhwo_hu &rﬂw 59| _._E Mwhw:u unany 3leuioiEp) ._nmc @u-auges uisstg) Smoied "MN___MH _
IREDd Husag . 29 ] aqre) ¢ un 2 nb [ef n @ b :. ‘1apuoy Siouozp
[RIISNPUL NS5[ NP UDENJ|SURG Uakol [2i3uaiod un,p asodsip inb vyidSNEP BawLed ay n-..“n”h
“s{adw AnesANOU ST 9P LONERD NP L35 NG JANCU) IS IN2YIS 3] "HND &) Jed 71983833,
Op PRPIU03 JfGnd SUIRWIOP NP JAZ Pz, P 0T &)
“SUNUIRIOY
XNIP 599 P INIESS{IID B SULP INDfew g4 un
naf (sepalise 18 sURdPP ANUD AIUIPHIP) S40188|W
= R ap|os 37 "2nbjydesBowyp INA ap Jujed np seARIRINE
ey - Jifiog “J3)JURYD NR S| PIMIE,| Ip WaeddoRAR | VIOMIND “ARIL UOS SUDJQES 19 JUUBS-INS-I5|2|ES SP SAUNLIWOY 53]
T Rinsaus sgude Bl nafuiap
SffenpisR ST 3 sensan wfoid np sjg sausppUY) apsnas | M | posan PNGIUSS 12 spsouleiq ugyL
(uonoyopdxz ) Jix3 12 (XnoADLL) ADI] : 35DUd,
ujewny NSfIIN - E°L
"N - ] "udNEPUU| 3nbsp 3 Jud IPWAIUTT UOU Asudg oo
“3|qEPUOU| 32B4INS ap o)ad B JosuadlLIOD
anod 3.9 2125 ff dop aun -sapgey aue
$M} JUCI3S ANRJAGLIA) JUAWRPICXOE: NP piou 3jued €) o 0P | Snid ANO2NESQ 3([RY4OP BUN IS J3S[[ENAIWI0D § .uﬁ_xw
ne B 583 ua 9,P SISSAYA S3| 13 NES,P KNEBAN “jix3 Fiapoul 2nbsb un S2P S9sheIpuy
——— . aiqesByBoN | so| anb $10/2AN01 WRNUOW VYIISNLP 2ipED 3| SUEP $IPSER D e 2UINJ 38R B{EULAIUAD BrUD) aSelano,p aumydns ey
SUOEINWIS 5] UOREPUOULD $€3 LA XNED SIP WDWINOIF 8P 5B UB 3uuies € 3p ege un ed anbsiy
wawaeso] s sapows wepeanod (sEequa: 39 ey 159 PIOU NE 3)(B}A0L 1D} JUALLSPIGIIR NP apsed
2ujod) 3D AULORINA 8] Si3A FUPQEPUDL T Yodos &) Jaw 9UN 2(nag (BULES 32 BUGYY) oNBPUDU,P Bnbsu | Jed
nod sepaloid o W i 2118AN0 sed 153,u apN3R P BLOZ €] 3p F3l40few apuesd ey _
—
PN - [WY] jqepuou; 3uoZ Ua 3d ucSey ap | P unany | YDO/UND ‘AlY _
e . " - dav |
R “dxa “afejdes ap aSesanop uopoatoxd | sadmides sap
N InN unany | YIO/UND 12 ‘ARS) InN 3p anzwusd un suep sed aueidw)s v efosd a1 uopIRoNd
- waics P INJWHI
SaI053W §pade D
Wi cogg. .3 Juzsams 19foud np sinq souappouy ap oo | W | polnd FULISU95 38 Jpsouderq sugyy
7 » . Hau

32



[uopsmigu,p sanbsgs
s9] Juaapud Jnod apele) sp afelepPy,| |19 UORRINALY 9P SHOAXNR
YWY I8 ‘SRINBY 58P UDHISUO) UB Inpesd 19 awwesfosd aunappa

28euiepy) 12fosd np i sep saspd
“SAUEULOAUR
3jqeaiydon 2|qeadydan “S{RMISTpU) Suoz 8] a9 g ‘
op | SUEp 23n)p j 22un0g ko $9p yand - uw 18 1d 53y asnaujng
“x SURGIN 3 210} €} 13 aune; €] 1nod Wpnip P30 SUOTBUND DI U BANO.A 3. 6PN P K118 )
qap 2p SAE SIp e Jnod
ajunod Auge &) ap 3
= “aguanof | 1
"N 10 Bp SAURIOY XNe JUCISYW| 35 XNEARS) 53] 183 eduy urony v22/4ND AviL | o
[-auriniq suow uoguaueEWw - I
) \ean Saf Jnod
oy _.uusuw.-.__”_.”_ﬂ uﬂﬁﬂ.ﬁﬁ “..M.W.MH:..” h—:u@h SARES[HUBIS FIUBPIULP sed FURSFA U 39 BWF|[BNIIE JuSNYS
VO “AEIuBWa|B3a UOEYS €| £ LER,P ST ¢ 9S SUIRIGAN $3{ J|INDE| SUEP 210LOS FouRIqUIE, P AsSED €] Sed
otes e .mtuz_ou BYJIPOM DU LOPINIOAP 21193 ‘SUCLILERN "SaXE $3D 2 sanbjjsnole
iy s ook sp s 3 o & || e spiobotos g ot || anens 2 3p yess o s
I ‘ayis np UoRRYOIdXS | 2P SI0) SUOUCS SITIIWR XNERAU 59 OAIS591504d UOREIIAWBNE JUR JNPRI} (93419} J0A 30 suojieyqey s snod (y)ap T #p aloucs aausnyuj|
3P NE3AU 2| JAINS Ip BaBuLed anbasnode RS I & . wa ¢ Tran 2NPR1 3p 131LRd B0 ] © 18P 132 [18URD NP anFip)
admypors SUQYY Np [eue ‘T6qY vﬁm:uua«nz ZNY h<.- =o_=uﬂ_—.u”_u ap ﬂ“ a|qeions) aiydeaBodn ] TROTQY & 2348 Fuuxaid
S J ANS DB
@p ouuojaje|d e| ap PIARIL,] 3P 3NbRSHOIR NS : SIAING " uen e 8 ._w.%_m.g | ap Ygy np (suinydou (vigp s 4@ awnip (vigp
WHIdSN] oS . 09) 2742POW JLIWS{EGOLD 159 2J0U0S FIULIGUIE,| NO
3 NS IYUNPUE FUIGOU ¥ IP I5jajew 8] In0d SRS | LVIN 4n2404q 313 (JBAnL} 12 24184043} “SSANGI) e N F37)| SOUERIR ‘SUD|QES P SUNWILIO? B] JNS "SpuUawe P [8UR3 NP ajIp
| . . any) us ‘¢ ASsuayy » 3p Japsenh 3 153 (apjuawajdas
| . U 3p uoljeizdo aunany ouaRowy ¢ auoz) Iyaasd snid 3} 3|QISURS NSRS @) VoRRIGIA
4 2ys np L wixoLd ¢ SJ15(0] BP 19 SR sefesnpnag - o4 aul 9 ua (v)ap gt { asouos
1L ! Quswsjedpuud srhp ¥.8€ 9p 12 3uInp Ipoizd ua ()GP 05 § Sb 9P IOl souemping
) u 39 SAB|INDS SIKE) SOUOS ._umuu e, 3p S0.0UOS ATIEBAIU S3P JURUOW SPMIBP JnajIas
Sujesanl s3) anod $2|qe3dsIde SACUDS SUO|Ss|W,p mv | ¢ uenquiueo sanbjisnoaz sanbsew uv. PRI - AP HOJP NE SPINSILLL 1D SPERPPON SUOUOS XNEIAL 597
UoRINpoId € JUORTRUL (3unip spojszd 5= ¢ (haouopy *SBNBIISNOIE S|INJS SIN19|A SIP WS sauoz
it Ll \en s3p Y sedpp op
15 2UIBIAS L) JARUBRYS N uopEyoidxa p afeid 21 m 2p J4a]uenb ; 153N0-PNS NE WG9 § 535(1B30] JU0S sayaosd 59} SUEP SNPRU SE 158, FSIA JNATIAS B} *SijAINCL
waed EJ 9P 15305 9113 'FSYIN [BUFIEW NP FPUIOUOB] & ¥ H snd s@)) a)s np supyduad us suonenqey p AUEsqY - VIONIND avi “4nuq ap S3013aNpPOR] SBSNPUL SAP 19 m...u_.c__z
mun._uo._,_.ﬂﬂu_h_x:u!“.“nou_wuouun Muwmﬁ & - : suosies seydpyns ap nod Syulsa. ap [2UED "37.012) IOA 'QY £NY ‘2v) spIuanbipj s
SRIUESINY S2HIE) € SINUBYI VYIS BLeyD : LTAIHIN W | £405 InapPXa | Sindap SB{IUELD ap g np uopdaased e UOREI(UMLLLIOD 3P S3XE $3P 18D FPNOL 159 NSRS )
| ‘sayaueidjed ap
| afeneq 3} anb sa|[a3 sanbyads suopelpdo sap ¢ 539y Wwawa)ala
| SIRU ‘SHINSER SUCHLED AP IR} 3@ Sufus P JUANUSULORUD)
| ne 9P do xne sapy
“e1e|A0213} 3|0A 45 Fsiepl
RWajRGPUL Eids YD FHANIE,] J2AE U]l US SAIREW 3P Jyen
a7 *(433n04 19 [e1Ang ‘2u[eiA03]) 39foud N [epowRINW PIdSY
‘VEIdSNI
19foxd @) 1ed Juipss spunoj-spiod ey np SEOT LD K1°T 32 SZOZ UD
% 2°2 '0Z02 U2 %T'8 9nb JUCUIUISPI0RI JU YIO IP SPUARIL 53]
[ Jnof /74 95 18 n0[/1A OY BP |0 un o5 -
*SpINOL-spiod 9T @p Jejewnof xny un
5304135 3P SAMIYFA 210 WENOS Xnj} U Sjoq 9P saydueld SBP 12 WU XY
sop 3 U9 510q 9p $3YIPP Wodsuen 3] snod nolfspunol-splod g -
{310d) 5951d30U3-59 ] Wawdedpa 3pusld & “52295| S2{NI|YA OF 33 spano|-spiod
*aysod SINIYPA OF P JoEUIne] Xnjj un 3jos ‘Wepedss 1
ap s8OS 38 sEsd Sp SaJjRIol S3p UORNdEPY Jueaue Jnofjueliy) sajndypa 0Z 12 mnalfspunopsplod 02 -
‘spanoj : VHISN 39{0ud Np 3pe2 3 susp 3pp
-spjod sap L ap saJjeioy sap < 1QOI3 JYJR4) NP SIA-E-SIA FUAIIR,| € 9 4 NP uoRJodoss Siqies
S2.nSIW SR (LT nafua,p
aets U3 seansepy 1efoad np aynq sauapjau) opasinos | *H | neauy FYIIGsua5 I8 2ps0uTRIq DL

=

VI

33



[ s "SI 5ap d3LS] SUnpod sjuanye
| ans ajqeiod nea,) Bp 32e3)33 UoIsaE Fun etsuuad 21qea8)52 $3) J331e4) @ 1R [QUNLULLIOD NEASPI SUBP SaPSN XNE EAp Jafdy o) 3 *SEOR UozLial | g nbsh] Sagsn ¥nea
"N UOHEWLIDSUDD 3P NI NP BQUUD2 D) & Iqeasiiden “{ue/ew pOp ¢ PLUISS BLUNJOA) BJjEYUERS Biqles 310149} NP WOWRDAOJIAPP NE P 3B S12NIPE SUOSIQ $9fw 32 ned
| B3 U3 UCHRWWOSLOY €] 3P 3j0NU0)  ZTAIWN aBesn Jnod‘wdieadls NP Neasss I A 31q810d NES UGRBWILLOSIO) XN 2J(B}S1185 JN0d JUBSYNS JUCS ¥4I B| 3P O] | UORBUILIOSUC)
aqealyipy . ajqeadydsN “a)qe3od nea p RIuapidde 38e||dsed ap anbsiy =0 ARJL ) ins 3|qEI0G NE? U UORZUBWY|E, P E20EdED S
“SeqURNB)
jqead)3zn jqead) ¥ FREU Ip ey, 3P SEI U3 INIPO,P LIS Y29 ‘1% WOUNS 33 SAAMP ‘sS[qeaIdespp a7 wueAnad R0
] L A— SINPO SAP B IS|UINGS WSO YRIF IPNPP 2U0Z uogssjwz
| 2qeadydN | - aiqesigN | 'SPEL0I0W SUIBUD XNE 394 INFPO,P SUNGS | YIOLUND Ael) | 1 2nb puuyu0d U0 £T0Z Uinf ud SAsiieds saNsAW 59 |
N I “T590/AI9S 0P SINAIYA 1
sap 3
{310d) sespdasjua-sagu wawaoedpg apueld &
“a1e0d |
2P SBIU0S 32 Sespid AP SaKRIOY SIP UDPREPY &
‘spana)
-5piod $9p UORRINIIP 3P SueJoY SIP Uoliedepy <
“sa19|55n0d 3p oAU | PP N335 NP FU0Id @
WOIRYL)| SFHIANAI ITEYI0NS 3P SAMINASEHU|,P ‘2uEnb 9p 33 YN0y SMASIHU 317 JUO SAUROP SIP IGIUS NO SPINO| XNBIPW
20e|d ud 3sjw €] 13 SwAWIRePsp / ap wawsadieyp/uswmlieg: sp saseyd sap 5)o0) sauissnad N SujeHa3 ‘SI0jY3 SjREjDA sanbjuedio spsodwas s3Q
a1qeadBpN P $9p Su0| sap N & e ap joaua } g 18 (ayaupd ‘aueiAoUR) In2jen ‘spano|-spiod ‘sl w9 1 ‘auczo g
"2345 IN5 24435 9 Yoy ¢ 288 3P suUBAOW SIp 12 8] @ SaPY 0 OGS Bf § 59]QRJ0AR) S3NRIIRWILD SUOlIpUO3
| ap d By JR3puy Bp d suodsuen XN 53| 'gT0Z APUME BRI JnS JuLIRINdLIed
I8 SUDSIEA|| $3p UO[IES|EUD)IE 8] 13 SInNajom Sap ‘Fajenb jusafqo ap suawassEdpp XnAUqoU
| ayoiefyqo .z, ‘pE(AN BLTIEW NP PHUIONAI €] & 3P JDAC SYSURP SAU0Y 3P JuAuasRUd FU0Z0 | ‘PMPP e, 9 YD
VHIdSN] o193 JNRYIES 3] SURQ "IUIE,P NO UOREWIQ/ULP S[IN9S SBR
3} INS 2UNPU| PO B| B B5YRW €| Jnod SBINSIN T LYIN sjenaund upwessedyp SR §JBjEW {2y Mnascine|
oloxd 2P NEIAL NE JNAS) sIRAdss oS (ZON) Rozep
aseyd ua d ap sop 1 9TQINN pAxoip 3] 19 (OTING) 53Uy ssinaied 53] Jnod ajjenuue
2435 9P 1243 ¢ zeB 59P UO/IINEPY : STAZUN pugenb #p SJROVIqO S8} ‘SePUUL SBIYWIAP sd ap
*saugissnod SH02 Ny *S2AIANINPY| 12 {'PQY ‘TSAY 'ZOTAY ‘LNY
ap wapInposd g| BIAY W] YIS POl $af JuRINp 2] S3UJNIN0I SAINTANUISEIYL] $3) Jed Juawsjednupd
sa15|d 53p IT50492,1 19 I55AY|A B1 3P UOREHWI| 8T <& SYnpuj sWenjjod Xne P5odxa 153 JpRIR,P N85 3
| ¥ ol "UOREINDYD B] § 3|| XNEARL] 3D SAUOZ
| ojqeafyizn _ ann m”uah.._.” .“.vvu“ﬁ_” ._-“..mzﬂmo_“ «u:vo““hmv_“”_wﬁh“ @ | mqeadyian 3P 13 53000, SIBUIS SIP NEAMU NE SALSNOD 3P LORINPOIY | YID/UND Aeiy
P £ JopuRyd ap sujus sap snss| Wwawaddeyap, p 268 ap uoiss)w3 __
aseyd ua d 9p suoi sap PPY | 0Ca3UN
| S3DUBSINU QIR § JANLCYD YHISNS D1 * LTAWN
Suses ap 19)4a § Zed $3P UOIINPRY : STAZUN
‘Jq)40L Bies SpPRSIT ;
InN INN ap 98esn | QO ‘sy2A S2IEMSI SAP NEIA|U NE sI|elAnid Xnea sap _ a1} 1de3 7 #1900 mﬂu_n_.“uu-aﬁvuﬂu”” M_—._om_“ﬂ”“ﬁm““
_— GO YU} ] SULOY 'J0S-SN0s 3] N0 jos 3) SURP PaJ(p 1afa4 Ladny “ayao0ud apn3p,p UOARI UR SUBD S5]|E30] u:....u @deanes spnjjod
sjos sop Hﬂﬁ.wwﬂ”ﬂhﬂﬁuﬂhﬁ“ : NﬂB___z “(quengies 7 V04| atieyaap sun,nb 1suie 43 13 {aney nas O5IAZS WOR) 5103 30 SOUS
: “ SPUS XNBUQLUOL IR ‘BSIjeIISAPU
3jgeadifen xneaea sseyd ua uanayod B) 3p opeywT : TZq39W | 0IPR | oy sjuenjod symposd ap papanbsy | VOORIND | ARiL Al m«u..m%hww“.eﬂm_ﬂ e hze. g usww..hus_uﬂ
SIOUESINU S3|GIE} § JAIULYD YHISNI FLeYD : LTOFHW | L
| “I0Z N2 NS JIIDAYA Eafe p SR,
PAHUOW TUO SIPUIY SPUISHPUI SIATUBP S3P SIPMIP
2] 1E3 Y10z 9p dde |wdd 9) suep 9
xg 919 50 WAWDIRUY B,U Lidd 33 3P « Pris » 2wl
3] “5[0331n01 ¢ 600T U3 11359.d [1y4d) sanhiBnjouysa)
SRDS)Y $ap Uo{juanp.d Ip UR|d NP SPNYF,P
Juasgid 159 (Suk ) | anquwuzd @ SUER 951(830) 159 9PNy, P IN2YIPS 7 sabydojouy2e
ajqeas|| BN ajqeadydaN 2p 9|(03UDpIP9E 03N 9P anbS) UN Nag "anbiBojoUYSaL | YID/UND aigied *{1dd) uopuaNawp aNINEY anbsy
anbsy NP UD[IRILIWENE Bunane JuBIUasId AU S18f01d UBld hp suoysodsip s3] 39 asegpnu anbsy ap Jed
FUIBIUCY JUOP 4RGN 36 13 [KI,) BNCN-ES/UegY
SWIES Ip AEPPNU IS NP Jnowne wy O Sp
‘ Aell (e 2nWiad 3| suep Juawsiedy asnpu) 159 w3
_ “apayduad aJ[031a) np Bjed Spueid sun,p Jeasul
g 'suRiBnop ap afeurq ap aumydny €] g #} UORIBWGNS
| | Jed onbsp 9f Jed IFUIIDUGO 1D PMPp 0z 1
I sansaws spade WYy nafusp
T —— Jyasensey 1foxd np Mg IuIpRU} _ ap vounog oseud nnoMN Faliqreuag 18 spsoulng swyL
e o i TR0 SRR vy s U

o

34



“SENYR Sed 0s 30
“{uopeauzp dxa ‘BUQYY NP dpuBLUE.D [RUEI NP JUBWIBLUE,] IP SI0] (BIGIA
ap jeuea np 2)9p s10) 1 40,0 19§04 1) ap 13[qo,] 18} JurAR YND SUIELD) 53} 'S|0/BIN0, IPMP P auoZ
N i~ Juzke yND B & 790 : VOMND i ) ap apaydy:pd ua 103 1S 158 anbiBojoFydse JusoUTRIP UN —
S2p 12 XNEARY) AP 21RWHd 3) Suep snbifojopyme “anbSojoglse
uoRdIUDSId Sp SUDZ P U WIISU N PSSEP BYS UNDNY “ABaL uoRdsaud ap uopduwosg.d sp auoz sunne Jed
Ju ‘gSSE[d N0 14381} s *anb, @p uoy d
| = 2p anRuispd unane Jed PUIDUOD I5D,U IPNIP,P NS 3]
“[eued
n@ 2n2(p €] 2p SEGAAIW0I UD ANYS 35 ININII5 92 183 IPM,P
302 3] JNS 2P 2nA 3P sed J0,U « AU 2 FRJEND
s e ‘afeshed nip 8[20] VOREIPOIN | WIOMND | dxa P SU{E1aN) $3] 353N0,) @ Sauff0d 53| sindap sanBupsip as
wog WRwae8p ned || "ZBOTQY 39 QY & 9P SWod 53] 19 uojjeAl D afesdeg
. @p (RURD NP B){03p aA €] SINCIP JQISI 153 IPNIY P DTS 91
“Hoyn3ua un 2 s
. UOPIEIEDL| ‘2JPEI 33 SuUB(Q "I{EINS 13 BIIBINSNPY] UEUE
e a K 3! 102 $9) - aun s10] 8] ¢ JUBJRW ‘PISRIIU0I 159 332091, JUQYY NP YA
N sindap sI{qIsiA 191Uy Bp sUBUR P 1P HEISU| P DIUASPAY VOO/ND | CARML o op spurad 59 Jed anbrew 159 a8esded
$2UNS3 Side P2,
nafua,
enpisH SMuERY Y SN wioxd np 3in.q SIuspY g 4 o5y :.—“,h PUNASUIS W2 IsouRRIa Wyl
{uonvyo)dx3} ydx3 32 (noanit) Aol * 3SOYd,
auljowiied 13 afeshed  ‘p'L
T
anbsp 3j wns 2(qeaBBau 13edw Un JUCP JUO I} NP SANIL 597
"s2jqead||¥pu 1U0s PIuUNs B) 1S KlaYR 53| anb yredde
1 ‘[uoizejEy) anu@lel S10A B Inod 12 SIPPMP SAGP $3t JN0d {puBjofp aneuingd)
_Nmu. ”zuﬂ.hﬂ ow uung_. ao- $2{033 XNSP IP UJAS NE SIJIBSPIAAS JUOS JUBUUDIALD
e, 2p ujen By 3p uonEAIRSd B[ '0S, ap IpAxojpay - IN@Pas 2 suep spisuss snid $9) suopejnded 537
aqeatifizn s jand aues €| op d9p saunsew saq | 1AEBUEN (Wd) Wwawaddeydp,t g 5asup sajnonsed sa) ¥29 1 oy I AWISSR SInIIeAR)) - b
(gH90) augzuag = ap uvopendod Iun 3@ sy@Ancu  uciendod ey 14ns 51043
(DH} ssunqueaoipdy 1 “snagad syawado) ap
{02} FuoqJea sp apAxousw 3] sed pi@ p do
{XON) #1028,p sapAxa s3]
ISIUBAMIS S sy d
FYS NP SPYARIE 59} sed SYNPY] sonbudsounE s1a(R4 537
“(4AW OSE € #9WRsSa 9|[@nuue uojionpoad] ojjinoy
9p 28239015 SP WIWIREY NP 3113403 U3 sP(|eIsy| sanbeyoacIoyd
J—— - Xngauued £3) Jed % pi 3P MDINEY § SLIANOI JU0IS SUI0SIT 59D . “UNLIBILP 53 NRUALGSUDD
iy (A O€) xneamq 930 {umn 0g) saxeuue | V00 199 | AR | susedpupd woses sys np ssuwiR s oty
SRUIRES 53] ‘(UM QL) 55220.d 3] 31US SRR FUININRP
UMIN 058 B 32N[eA7 153 2215 np anblafiaus uonewwosuod
UDRU313) ap Uisseq np a8eind
aqeadySan 2(qead)dpN 2P SN0 13 SAMN.EIUPAL,P sinalesedys ap sanog ‘afeupw (% 5] tdx3 K o
S1ayagp ‘suopea/siaided adA) 9p 512429p 9P UORINEOIG it M
‘Sagadepe S3.31[l) $OP SJ3A - 3 apuye auaz
$12429p SOP UOLIENIEAR 13 14} A3YI0IIP LORRIIO & Bqed '] ap K|\ JLIPUAS 3] Jed Juua|BNSUB L MY |G
a|qead) SN Jojiueys Bp (jdas ap sHasods|Q : STATHUN 3pqwd < B 158 azueianins aun Juepuada; 12423p 2p 212303 3
391433p $9p UORS3D : YTAIUW P SPUANIR 13 JBRURD 3P | Jed 33459p 3p g | VOO [ el sed asadsip au || ‘FBeupie sed Jieyp,u apnip,p s 91
$IDUEBSINY 52(q1e} & JSRUBYD YEIISNI SUBYD * LTAFHN
“SEQT 3p uoToy, |
& 2403323 np Juawaddojaapp ap sujosaq 58| S1334u
dlseep 21 3)
H3 009 86 B UINYJ? SIP WaINen Jp praeded g
P Sluliad i {uoy p-afeyd) saupga
_ 53p UOHEING,P FWISAS NP SILUIOU XNR 3SIUA) 3p
12 IWSUIISSIpUR.Se,p MMEARI $3) ‘BTOZ SHAus] sindag
so.nsewl spude | e T — [T nafuzp
ARNpISH AW | 39foud np 9unaq UIpRU) spaunos | "™ | neanpy FYqeuas @ opsouleiq LT
VD

35



i i S341joA ap SpI0q 33 S3N0U Fujepow o uonegSoa e op | PMBSOGINSPR | P UL | o ans
2930edW| | (spmpsas ey £°€T) N sap TV | apanbsiaqey | XNEASBBHPURRINB | y00an0id Tas 3115500 N 142UOE SR IO | 1ng  jaedwyy spsngle
3|33 ap afqnop JEqey,p apYysadns aun . op slEHqRyD By 2 WawauTedwoe P uoneydepe : TOTIN Sqrssod Jnayap weliyg 1aseuuopiey) | was xnajjiu
ns po.das ap JeUGey P D T/S'T| gg1ap uopesundwa) s EaN ainsapy * SnpINpW < snpjapy $SIQEH Sssod NaysN 2 weng sap salgue)
dus) p {axowpw JsPuRs
s |enb/yoD wiasd e s 2foxt
Sauns X0 adh -] d:
ous TP SNpUARE 2RI ey i suopesuzdwon np onpisp) edwy | ayent unwv W ........“2 i ans sopdseimeng _ana np anug Peduy -n.nmu“uo_swn dno _M

Saag0sa So] /NS SNpUSRE 51343

‘3pNyP,p BUOE E| Suep s33uaspd

sa0dss xne anjea-snjd 3j[331 sun Jouodde,p uye SIUEIS|XD SIENGEY Sap UDNE.OHIWIE§ JUDP JUOS SPSIA SJN33[Go 537 “aujs ans sadadsa sap uapuew 5| Jnad JUBSIYNS YA SIRdSE UN,P USPUIRWS 8f IDAR SIUBIDYOI U ‘UOHONPOIdal
N

Sp 1B3IqRY,P UCIINYISSS B| INS Nnay saissd ud s10d suapesuadwiod SaP 3YUIYIRL €] “adessiunou ap JeNGey,p sapysadns $3P UORRUIWIP B) BIA AJS-U| S3PSURIAS SIPASA SIP |ENA BujewIop 3] JNp3d 3afosd 3] “Juawasepuodss

"nys-u| $3319e3u03 sBdFdse S8p UONRINPOIIL €] § S3|qRI0AR] SIEYQRY “SIUIWIS|Oq 3P BY LW £69 €
‘SUBANG XN3JjIW ap Y £'7 ‘Si3juuojd XABjjW BP BY ST'E JNS SAUBW { ‘SHISNGLE-IWIES XAD[IW 3P BY €S : SIAS,P 1ENqRy,p BY TT 3P sId a33edw) YND 1enD/yDO 18[oud 3| "UOLINPFI 3P 10 WUBWAUAP,P SAINSIW ap 0ejd UD as|W SIdY

fwan
L

‘nYS-U} 3P 15309dsa sap uo|1anpoadal ap kNS e ap uonedsip e) Jed nay Jawaad uo s3UASHAdRI JUOS YND 1BND/YIO 19josd np spoedw) say
limsed “usueunad sojuuowzed
99Jip) BuUES B] 9P SPIOGE 53] JUEINDRY SIoRUSS SIP JLIIGEY,| IP UCREIOFUY
eSpu e Sc_cn i dsa | VOD/UND | xnesey sA0xis g sjew sagdpiosd uou
{3 ‘ya34p) 5ns3Ul 3p ge,| U 5933 9P| $839¢50,p SoURSRAG
s Vednd e) ap Jsuen ap 12 aBeuded ap ‘uojjanpoidau 3p Uz 2| 3p uoppedsIq | v
saupolesusduwios sBINSaW S A5u3sqe,| U3 $333ds3 “{uopanposdad) Buoz &} Jues|un xnafud ¢ seagdsa sopdpiond |
sap uadn|d e ap usue:) ap 1@ sSeuded ap ‘UopInposdas ap suoz B) ap uopuedsig | YOD/UND | XNRARIL | ¢ yuop ‘sizedw sap UGRINPR) BR 18 JUBWB3AY,P SANSEIW ap adejd uB IS SRIde 18(0ud o) Jed sayIdedi SPPBROLM SIjEWIUE $30RdsS g2 mjEwWue $939dsa,p SuIEPM] |
“UgYY NP JEUED BIILOD 9] JNS (enb | T (€oshes sap Jorqep 1
np JaWadeuswe | ap NeIAU Ne ydoriyd g asgAel} 3p W 0L Ip VOISR NI xnenely g NE3,p JN0Y 3P VUSRI
-slpuasy) g saduiod sap nEanu ne suossiod $3p Uonel)dse,p anbsiy ajqpdaosns nea,p sIn03) 12048 2 19 uualg 8| Jnod sagAey Sop [RALIEdIR A)|CIUBALY] SURP PSSE|D NEAP SINOD I:BUQYY NP |eue]
lineBpu uaurwiad 3P} B4 76T WOUIND IS SIUPRE mv!o_&.nh_“ﬂ“uzn“““ bjasup e s sed 9ad uz,u sjEW wuLp 1sap g dde s YyND FURLIE] 59| INS SJUBWRS|0G Jepiowned |
O/YND | kneArsy s1eugey
es 3p usqufew fsginedunt i p9g) oYY NP SAHSdy o ns eduyp nag | o e e sty Aoy
) segipsoid |
ed nb:
(1301 ne 11 7} auuew apejeN ap suojels sap uoedsip ap anbsty N anenesy BUQYY np |euRl NP REBAU e ayeus SpEjeN 9p STl sommigdsn sooqdse,p aouespid
"€y 1T UOKAUR INS UNE) €] Ip SIUWAE|EPP
xne siqeauLsad 20vdsa un JusjeuLIo) Inb sEPsH(lqRPULIAL] UOU 530e4NS
op LT e op ()] aYs np sap neamu ne =3
VOO/UND | XmeaRp “fougyy) FuwKeId © Aj0IeBIW oXY anb{3o|0ay sopruo)
{meSpu Wwauewad 4a2u|p) ‘suney B| ap suRWRIEdPp XNE BjqepuLIad adedsd
un juasqud g,nbsnf Juarsuso; Inb sazsijigeptusadiug uou $5eHns s3p uoppedsig
= “& SI[EIAN} SIXBLUE SO5 13 AUgLYY-ushow o] Jed PuLIo} [JUUOHIPUC; DIGUWISUZ 2 TOOZ LU || 30/ ap J4IINZ B| P pRs NE LN TT § #Ns 153 [)
k adAy sp
unany {0012) xneas|0 sap uoHeAIBSUC) &) Jnod 2uenodw|,p Uo7 2WWO PEET U pudissp (oorzzwt
VOD/UND | XneAell 299 & ‘3130181 © 37 3| OP BYIS 3 “2.341]d ©] 3P ] 3p IELGNEU SINIEN IAIISL € IP W QS UCIIAUI § S|oJoIn0L anys 95 || “(anbhisiuney | 4FANZ) supmuasu p sadeunz
18 anbpsso)j ‘antyB0]033 1U)P S9|[BINIEN SIU0Z) JJIINZ BNEIUAALY| § B0 A)S un suep sudwod sed 1530 YI9-UND 13foud 37
“BPNR P 345 NP PJOU NE WY Z°T € SUQUY NP [@UEI np 39! q B[ JAS JUANYS 35  24NEY €] 3P D)1 » ZTOZTZS U4 LN SJZ €| 1o x UNeld €
000 eAIeN SBe02 Un,p (213U NI 3| INS 3USPRUPSEd | yyopung | xnzaesl | ap ap ap sanbienbe s xnejanje xnailiw » 6b£T0Z8 ¥4 .U 52 €] ‘1020 ‘0O0Z ETEN 315 Un suep spduos sed 158, yoB-4ND 19foid 31 20az simep; adioz
" {~euonen
(0212) #neasi0 sop voREAKSSUO) €] Jnod P SUOZ SWLLO PEET US AUBISHP P17 & ‘WRNEId B 3P 2(] 3P 23S 9] 2RNEId & 3P B4 2P 4
U0R29303d 3p 38U0Z UN,p [2IMEL NDILU 3) JNS SIUIPIULP Sed sneaes N w4 ‘BddV ‘spmanieu
VI9/4ND L | ajeuojieu aflRuniEu A1 B] BP W UY'T UOIAUD € S|DJ9INCT 3Ny aS |t ‘UiIalosd Bp sBeuoz un suep spdwed sed 153U VIS-UND Wfoid 31 anpggs) uopreriud op afeuog
SIP|WINY SIUOT SANY
unany | ymosng | xneses, (1enD/v29 anuwiid) apydoiddel apmp,p 3U0Z B) ap 30.P NR SPYILP] 152U FARUNY BUOZ SuNINy
—— —_—ee e I HINIAY 34ejuaau) appuny auoz
1alozd np a3nsq ssusprauy %ﬁ:ﬂ.ﬁ sseyq JuNGIsURS 19 isoulng awgyy
{94nieu N3N "S'L
- " U2 PR

NI

36



] ¢ sajqepuiied
SN 6AIYN
SanseAu| 337059 fey
7 sap £2) sexpdsap
P Neuqeypey B} 39 UopINpOIY| adesspanou nbysawop neauon sEgey
EZ3pUOPNNSIA | uopepwi : SOIBN sap uogonpay
B - sauie.d sop 01 T
P—— T T (e €] E;Mom ssnogd sop ¥ 5ajRiBaA s SUINND XNaYIW
(@0 ap Bjdi RIQEYP BpYIRcRs Sun dns | SMRSBWIUBEYTZ | T :-ﬂmh H . S942Rs sagaeq; 5 $ap uanestingy s9p 22300
21qenp S UORINPEITSS 3P 1EGRY D UOASID RedPRIed : SYA | sapueq ap uoneasd : TN kuwn__. * POIUIN aBessyunou 9doun2,p 531d3n0 | wnenes aseyd
- 'l
S ) i afesspanou $JN03 $3P SRINOLY MM_ ns
. 1edun,p 2russqy wap  pedw
PP | xneaen saupusie np (qeqodd ayau angd sy * smAPuY
uojjeydEpE : TOIUN
: mpput Fgegoad Iy Jakoud Jurnag
aflesey,
9P ualie(pow 1R
uoRBUWT | LO3UIN sivjuuod
fey v'1) pion saajsenu] sad3dsd mapw 9p ey
uopepuou| 2eAn0, $3p uonAuy 4 ST'E 29a® U3y
BP PP NE SIS § XD op ¥y ] 39 UORANPaLIYY 2{qeqoJ po— U3 ‘seRdsap
at0z ma.mouu.._a VB | uoneyui i § GIUIN uapanposdal UHOUSPRER  Lopsnposdas
8. 33 saiuw
1S u syweyed predes op Be Uogepdod 919, eI 59925 :n! 2 | €] ¢ 53jqeI0AT)
“saspu ‘feq ) LA i saijesoduwia)
SUP P AT orl shpess sap €] Ip usseq auney ajiad sasew #| ssjuuod majpu
g SaPMIsad S ReqeEH
|emRanp .w.u-“:_us._ m“u vopruawdny ¢ ..z!. e 8 linipFe ssSewEy ! e i op uoponssog|  sp uuigcu__
*5a03dsa sap 8{80j02p,) 7 WepuOC \ ; saanmgp : GTAIUN . s sayesoduiay
aBeuurany,p 19 aBeSSILNCU 3P 1EIGEY e Baman || Sy e PR | o ew sop aSuion
un,p Uas N2 3 ‘uaedwl alusied np djs s pedi pleed v
d > i A predey
e LIS sofewanyp | ‘uneiogdiay) UoRREas0 xneaey sseyd
19 9%essyusnon | Inod 3/janpiss ayuseies pnede.) ua  snpiap
0w ap waweseydyp
9p UqEYP WY L Feu ! ) ms
23A0 sy Ua saspsodwag | P anbs)a 3pqiey 1T 039N ajgeqoud snayaju Jjou ananb adnoy payp et
FMEU £F 0 UOREFD 2 snplapuy meaen : SnpApUL
I3upulEd np
uonewdepe ! TQIYN aqeqaid snaydju asud aneuuoladiag
SU3A sa2edsa sap
_ uoRsas : 0T AW
| o8esepd,) :cw.ﬂ.ﬂ “_”uu opdse audip
3p voENpOIL 3
uopEW : LO38W
8= 7 SON(SEAU] 5203059 [ voponpoidia 13A prezy) -
wﬁ -u—ué o 59P UCHEURMBSSIP uoSNpOIGR Sajiienw sap prezg £5) seadsa,p
€'53p uodnuszq 139 UOLINPOY UoRanpaides UNE 1 SPA AN uaimc
Ppe— uopeyw : § Q3NN UapanpadaL Slemssa p AOINED | o onpo
A BjqEquId Inaa So)yd foulsson |
- au_wc__.un QRGO NIl INayRi0>p PRI : SIENQEH
suojqes aneas|o 59 saamQy : GATNN ajqeqoud Ay SNON03 SRR
IJpeSNPIINEPAsEY TS~ ans edwi,p sed i .nS_a-: epqeqoud ISP Snanl anaAned
SHISNQIR-|WIBS WNBY | SBP $3adsa sep Haquiry ‘sunejoypdiay,} anenesy HoERod AU iy 3ROy | xneaed) seyd
1300 U304 S9p & sasuanjuoaey 1'g - 1nod ) ap seuoz ssp ayuly | 9iqIss0d Inap SdoIn3,pIAPIA | UB  SnppU]
rdunp (auiow s
0 [enb/v2o yefoud 5 P aus woid
nsaw opey J15-X SUORES anod| saopdsy 219005
SRINSIW SIP SMPUENE A3 o uadio) G ap fanpripu adw) it .!-v } e P | s wadsemms np anuq wedu) .__, P
INVD

37



aBenEpp, 31qeqoId AP S3IqIE 53P LUOSUL
ap uoUEINPOW 33 B|qeq0id Inaypiu H3A K
uolENw | £LQIWA 3|qeqoad Jnaypju 3yyada o
2)qeqosd Jnaypju BIRuUOGIRYD aTUBSH
aapsidy 3)qeqoxd Jnapju !..H_on..nﬂz
uolanpoIdal Bp | o) o awaninguon 101583 9p SNy 3iqeqaAl inayaju onank anduo| § oluesppy
fNYGRY,P ;W p99 P eap 3 3qequid InApju 2d04n3,p 01201
3P VORANIS3A | e ugpisan : 9GIMN | ~za3w 1 S00edsy | SIEqOId Inawolu 210U 7 € INSANE] BusiInE
$395)A Se03dsa i neyqey 2|qissod Jnapiu wdalpiol RIS [anAsidy sp _n.._nu,_.._ou anjhsiciy
3P UBILIEW 3] N0 SIUESYINS NNBIA SAUIBWOP v anphsidy SaA|sEAU| 5309050 xnenes 2(qIssod Inaya Jaypwie SLoHAAN0Y | jw 0g) aahsidy
s2p 33ne ua)| Ue ‘a333edw| 3if2) ¢ 3inpenb O 1 9ZY 3 UORERIY * 1N =880 | op Loneuumssip | op souct s9p By | SIGEEOR ISR TRApUEGATWI PO | 9P MW 499
JENGRY,P 319)13dNS BuN NS 2FessyINou . S99RASBP | vononponuy | wa uogepdaa | efqissad Jnayom 113408 3p 1004
3p 12 uopanpoidas 3p Jmiqey p duwo) ﬁ“ﬂ._,ﬁ_”uﬂuu_hﬂ UopeIuY) : SGIUW | &) 9p uopaRtaud 91qis50< Jnaydi suipae] sop neasedulin
! SNpjMpu) ¥AEARA S31PUAIEI NP LAINESESH ajqssod anayou 118 noanog
uoRedepe : TAIUW Xneasel|
afaissod sneyou sap aygauassdiag
 SIpIN
et | uopnpasdes 191100 g uAnanoD il
aleisyanou 1ABS G 937053,
Slesinou BUNWIIG) BUHOIFS
“adessjinou aueidon ajjansdig |
~e¥essuIncu P d
alRsspnou Uy op atRaysidig
| allessunou BUNWIWOD ajns|dld |
SURA sa2edsa sap [xnalj
Uopsas : 0TOIIN adessiunou (euoiuandas pIeias0 |
Spsioq xnajjiu ouney oyged | amsmunou ._mg
$3] SURP ULSSLNOU 35 NO S8 JRYD|U Se2pdEn & e sajqeawiad Idess|unou 13]5{a7 ap a|ndaN
$3p jjsnode,p SpY|EALR0d SOP UBRAIIEIY i Feasut S¥Eaanou FUNWWoI IJTBEN {;w £€3g)
Sagsa uojoq NS £ - UOHINPOLU 3p Tg 13IREN 8P UBNIY 532ds3,p
5323053 $3p UIUEW 3] NCd SIUESIYNS XNEPA (aune SEigeyp W ceog samseau) sasgdse SBemunou | UGHSqNEQ 6P ULnWy siengey
Saujewop S3p JaAe Ualj uS ‘aajaedw 3jaa @ £ JUILLIS|0q) WaquRy ap uaj o] sap [ ietamnou 1001833 9p 550 s3p  uohanpy
Qqnop 1eYqey, aadns aun Jns dfesspunou - ) 1S 8ausnjund ey £°T ssjeqey €] 12 ugjidnposy) S8Ess,Lnou SumsEqieg i SIeHqEH suBwasioq
p 15 UowaRPoda 2P ETIGEY,P o o | WPRRSILBET) | e uawasioq) uopeywY : S G ajegosd e 330/3 10}N0d 53p saHU0)
174 1 ‘sa98a101d Rl b ——| xneaen aseyd
| «suojqes siog » By £°2 39104 sauje1d sap S035 13 2jqeqausd snayaju Saiqiesapuasuld | o o 0
: UOREIHIPI sasqds.p saje1pdpa s34y sop [ ojqeqaid inayais | ananb anbup) & abuespiy 22 v_zw“m
apaeuqey,p ey £21 | soempuisains | ine paIHA %4qeqcdd JnatpRmu adoing,p joua) ﬁk Yeduwy
op uopesuadiue? : $OW uumm.”___..v 3ouIsqy : speyqen —rqeqaid e 30U 5131 € SANE] _v_ syt
At 9qi8500 Bl Joluse) sdsolalinoy
s|qissod naipiu neapued-ajdi 19§%0y |
| XneAely Joppudes np QAGIssod AnApiU S8 noano) |
—— P _E_-Ennu.m - 10340 a|qissod mapR|u 303042103 S|PNIS |
¥ 595|00 XR@|ijul 53] SUEP JUEAIY S330sB SO STPIPCY 219eqo.d anaipr Hanlal
Jfanaoe,p s7ujeRUIOd Sop UONEIURLANY & 3iqeqo.d naipy Symeds oM |
s93s|a sadgdsa sep uapujew ) snod spuesyns SqRQOIA NP | 2IIUNOGIRYD ISuRSI |
XNEIJA SRU[EWOP SBP 23A€ US| UD ‘dpldedul ajqeqo.d Inatpju anajq allespry |
9(192 2p 4qNOP 1RUGRY,P FHAWICNS aun #jqeqosd MM WPp-118d NOGH
ans boInpoLdas Sp wIqeYP ] I 2{qssod Inai3(y sufpsal sep neaJadwug
5UA sazedsa sap
UofIs3H : OTQIWN
aune) apad
e mepcowion | o - ol ypomen
S2INSSW Sap SnpuBe S18y3 opey nys-xe suojiesuadwioy s NP [PnpISPs ioedul ngz”.-““”:"w -ﬁ.ﬂ " W__.__Eoﬂz.v 1ns a33dss ames L) _.3. 14 edun seondsap oino

TAD

38



S24n5911 SAP SNPUSIE Y3

sanb;8oj003
S3UNUUS S3p
UBUIEW : BA3UN

tanb/w)a 10fosd
AP (Onp]sp 1wdus)

vudulp
uoRINpY Up
| saanmgenb saansapy

(ssowpw
anod] Wawnng b
sansapy

afessed ap

UBJOULIG) PURID |

334309 PUEFOD
FIPUTS PUEI00
Pinuaqn} auiAs

JEQFD AR
T apaued epedly |
L
9pseyaddny |

sueidos agRaisdld

| wnyap ayREdld

snisaeN 3p yRasidld
FUNLILIC ARSIl

9 puggjaio
35191 39 HION

UNWWOI 6N

SERSSIUNOU

0IN3,P NRIEFO-URMEA

adessjunou

e e

adong pioysed
S00jFAI04N0g

s
RS 003d59 INENS

saspdsy

wosd
np Wug peduy

sy
wlowap

sa3p¢59,p adnosy
i

T

39



CHAPITRE 5 : LA SYNTHESE DE L’ETUDE DE DANGERS

5-1 ANALYSE DES RISQUES

Suite a I'analyse préliminaire des risques il ressort que les événements
indésirables majeurs étant susceptibles de conduire a des effets
notables dans I'environnement du site sont les suivants

Phénomeénes dangereux associés N° PhD Type d’effet a étudier

Incendie de houille PhD n°1 Incendie

Dispersion des fumées toxiques
issue d’un incendie de houille et PhD n°2 Toxique
opacité des fumées

Incendie stockage de bois broyés et PhD n°3 Incendie
brut
Incendie stockage de bois PhD n°4 Incendie

(planches/bois broyés) sur train

La localisation des phénoménes dangereux est reportée sur le plan suivant :

40



— e o e - = = :l..lu!
Ecomemuy | . L
A ke -
e G |
- . ! .

[T — R

Limite dus 35m

S10q ap abwIS

41



5-2 EVALUATION DES PHENOMENES DANGEREUX
e PhD n°1: Incendie sur le stockage de houille

Les résultats des modélisations : Les distances atteintes par les flux
d’un incendie du stockage de houille sont les suivant :

Paroi Nord Est Sud Ouest
3 kW/m? 15m 29m 15m 29 m
5 kW/m? 5m 145m 5m 14,5 m
8 kW/m? Non atteint Non atteint Non atteint Non atteint
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Figure 3 : Représentatlon graphique des ﬂux therrmques - stockage de houille

Les flux 3 kW/m? associées aux effets irréversibles sortent des limites d’exploitation & I'ouest et
impactent les berges du canal du Rhéne.

Les flux de 5 kW/m? et 8 kW/m? sont contenus au sein des limites de propriétés. Aucun effet
dominos n’est observé (absence de flux 8 kW/m?) sur le site.
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e PhD n°2: Emissions de fumées toxiques en cas d’incendie sur le
stockage de houille - Incendie généralisé

Produit Formule chimique Masse en kg
Houille CsH10OsNS 1 960 000 kg

La répartition massique des atomes des produits composant le stockage, et
susceptible de se recomposer en gaz toxique est la suivante

Atomes composant le stockage Masse en kg
C 678 462 kg

H 94 231 kg

0] 753 846 kg

N 131923 kg

S 301 538 kg
TOTAL 1 960 000kg

Les résultats des modélisations: La représentation graphique de la
dispersion des fumées toxiques a 1,5 m de hauteur est présentée ci-apres :
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¢ PhD n°3: Incendie sur le stockage de bois brut et de bois non
broyés

Les résultats des modélisations stockage de bois non broyés sont
les suivants

Stockage de bois non broyés
Paroi Nord Est Sud Ouest
3kw/m? 4,4 m 4,4 m 4,4 m 4,4 m
5kW/m? 2,6m 2,6 m 2,6m 2,6m
8kW/m? 2,4 m 2,4 m 2,4m 2,4m

La représentation graphique des flux émis en cas d’incendie sur le stock de bois
non broyés est illustrée sur le plan ci-dessous.

OCKAGEL QUARTZ
-

‘% louvrAGES
TECHNIGUES
. fSurl” couverte

* = 180m*

L'ensemble des flux est contenu au sein des limites de propriété. Aucun effet domino n’est
observé.
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e PhD n°3: Incendie sur le stockage de bois brut et de bois broyés

Les résultats des modélisations stockage de bois broyés sont les

suivants
Stockage de bois non broyés
Paroi Nord Est Sud Ouest
3kW/m? 23,7 m 26,3 m 23,7 m 26,3 m
5kW/m? 18,4 m 17,5m 18,4 17,5m
8kW/m? 11,4 m 11,4m 11,4 m 11,4 m

La représentation graphique des flux émis en cas d’incendie sur le stock de bois
broyés est illustrée sur le plan ci-dessous.

of——t

lCellrle n*1
220 “fﬂ”q -

|

. | —— | ——

e

ISTOCKAGE|| QUARTZ

’ensemble des flux est contenu au sein des limites de propriété. Le flux 8
kW/m2 relatif aux effets dominos n’impact aucun autre stockage de matiére
combustible. Le risque est donc bien maitrisé.
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PhD n°4: Incendie sur un train de bois planches ou train de bois
broyés

Les résultats de modélisations d’un train de 36 wagons sont les
suivants

Stockage bois wagon
Paroi Nord Est Sud Ouest
3kW/m? 5m 5m 5m 5m
5kW/m? Non atteint Non atteint Non atteint Non atteint
8kwW/m? Non atteint Non atteint Non atteint Non atteint

La représentation graphique ne materialise pas de flux thermique en dehors du
Wagon.

L'incendie du train ne génére aucun effet hors site. La voie de chemin de fer est
située a 10 meétres des limites de propriété.

5-3 CONCLUSION DE L’ETUDE DE DANGERS

L'étude de dangers réalisée permet de déterminer :

» Que le scénario d’accident susceptible d’avoir des effets au-dela des limites
du site est le scénario d’incendie du stockage de houille :

e Concernant les effets thermiques, les effets |étaux restent contenus sur le
site mais des effets irréversibles impactent les berges du Rhéne sur 12 m
environ : la zone potentiellement impactée correspond aux espaces verts
bordant le canal du Rhéne (berges)

e Concernant les effets toxiques, les effets létaux et irréversibles sortent du
site a I'ouest et impactent les berges sur 60 m (SELS) et 84 m (SEl) ; la zone
potentiellement impactée correspond aux espaces verts bordant le canal
du Rhéne (berges).
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> Que dans le cas d’un incendie sur le stockage « de bois », aucun effet
létal ou irréversible n’est a craindre au-dela des limites de propriété
du site, qu’aucun effet létal ou irréversible n’est a craindre lors de la
dispersion des fumées d’incendie.

L'étude de dangers a permis de positionner le scénario d’accident majeur
« incendie de la cellule de produits combustibles non dangereux » selon les
criteres suivants :

Probabilité (sens croissant de E a A)
Gravité de conséquences E D c B A
sur les personnes
exposées [104-109) [103-10] [102-109
Désastreux
Catastrophique
important
Dispersion des
fumées
associées a un
Sérieux incendie sur le
stockage de
houille
Modéré

Enfin, I'étude de dangers s'est attachée & présenter les mesures prévues tant du point de vue
organisationnei que du point de vue de l'intervention : interdiction de fumer, procédure de permis de
feu, détection d’incendie, sprinklage, poteaux incendie...
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CHAPITRE 6 : ORGANISATION ET DEROULEMENT DE
L'ENQUETE PUBLIQUE

6-1 L'ARRETE PREFECTORAL N°DDPP-IC-2019-10-17 PORTANT
OUVERTURE DE L'ENQUETE

L'arrété Préfectoral du 24 octobre 2019, portant ouverture d’une enquéte publique, a été établi
par la Préfecture de I'lsére. Il porte sur:

¢ Une demande d’autorisation environnementale au titres du code de I'environnement
(installation classée pour la protection de I'environnement et IOTA) portée par la
société RHONAPORT (GCA).

e Une demande d'autorisation de travaux instruite au titre de I'article R.521-40 du code

de I'énergie portée par CNR.

e Une demande d’avenant au cahier des charges spécial du site portuaire de SALAISE-
SABLONS en application du des décrets n°69-140 du 6 février 1969 et n°71-827 du 1*
octobre 1971, portée par la CNR.

e Une demande de permis de construire au titre du code de l'urbanisme, portée par
RHONAPORT.

Ces quatre demandes font I'objet d’une enquéte unique en application de I'article L.181-10 du
code de I'environnement.

e Date de I'enquéte publique

Les demandes présentées par la société RHONALPORT et par CNR font I'objet d’une enquéte
publique unique d’une durée de 31 jours a compter du lundi 18 novembre 2019 au mercredi
18 décembre 2019 a 17 heures.

* Le rayon d’affichage

Le rayon d’affichage relatif a I'instruction de la demande d’autorisation environnementale
pour le dossier RHONAPORT est fixé a 1 kilométre par la rubrique 4801 de la nomenclature
des installations classées pour la protection de I'environnement.
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e Désignation du commissaire enquéteur

Jai été désigné (décision N°E19000360/38 du 18 octobre 2019), par le Président du Tribunal
Administratif de Grenoble(TAG) en qualité de commissaire enquéteur.

e Les permanences

Mairies Dates

e Lundi 18 novembre 2019 de 9 heures a 12 heures

SABLONS e Jeudi 5décembre 2019 de 14 heures a 17 heures

e Mercredi 18 décembre 2019 de 14 heures a 17 heures

e Mardi 26 novembre 2019 de 9 heures a 12 heures
SALAISE SUR SANNE

e Jeudi 12 décembre de 14 heures a 17 heures

r 4

e Les mesures de publicité

Des affiches annongant I'enquéte publique unique ont été apposées, quinze jours au moins
avant I'ouverture de I'enquéte, soit le jeudi 31 octobre 2019, par les soins des maires, en
mairies de SABLONS et de SALAISE SUR SANNE et dans le voisinage des installations
projetées, de maniére a assurer une bonne information du public.

Il a été également procédé a un affichage sur le territoire de la commune de CHANAS, ainsi
qu’au siége de la Communauté de Communes Entre Biévre et Rhéne.

Le responsable des projets a opposé, quinze jours au moins avant I'ouverture de I'enquéte
publique, 2 affiches (format A2) visibles et lisibles sur les lieux et au voisinage des
aménagements, ouvrages ou travaux projetés.

Cet avis d'enquéte publique a été en outre inséré par les soins du Préfet de l'lsere et aux
frais des exploitants, en caractéres apparents, dans deux journaux locaux ou régionaux
diffusés dans le département de I'lsére, quinze jours au moins avant le début de I'enquéte
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publique unique et rappelé dans les huit premiers jours de celle-ci, en vue de I'information

du publique.
Département Journaux Dates de parution
Le Dauphiné Libéré Mercredi 30 octobre 2019
Isére + rappel 22 novembre

Dauphiné

Les Affiches de Grenoble et du | Vendredi 01 novembre 2019

+ rappel 22 novembre

6-2 SYNTHESE DES RENCONTRES AVEC LES AUTORITES PENDANT LA
DUREE DE L'ENQUETE

Rencontres avec la DDPP (Direction Départementale de la
protection des Populations)

Dates

Personnes rencontrées

Les questions abordées

23 octobre
2019

e Madame REVOL Catherine
e Madame SCHWARZ Annick

Discussion générale sur le projet

Préparation de 'Arrété
Préfectoral :
I'enquéte publique (dates enquéte - lieux -
Les permanences - les affichages en mairie -
les publications dans la presse de I'lsére
(Dauphiné Libéré et les Affiches de Grenoble
et du Dauphiné)
Paraphe des deux dossiers d'enquéte et
des deux registres d'enquéte mis a la
disposition du public en mairies de Sablons et
de Salaise-sur-Sanne

Remise des dossiers au
commissaire

28 janvier
2020

Remise des rapports et des registres
d’enquéte, par le commissaire enquéteur, 3
la Préfecture de l'lsére (DDPP) et au (TAG)
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e Rencontres avec les autorités

commissaire enquéte

du projet a la demande du

Dates Personnes rencontrées Les questions abordées
e Monsieur FARINA Jérdme Visite des lieux du projet
(Responsable du projet CNR)
o Monsieur PAMART Olivier Présentation des projets CNR
(Responsable du projet (Dossier d’autorisation d’exécution des travaux
RHONAPORT : GCA) et dossier de demande d'avenant)
e Madame FORCHERON Amélie
(Aménagement , Développement, Présentation des projets RHONAPORT
12 des sites industriels et portuaires) (Dossier de  demande  d’autorisation
novembre e Monsieur DUFQUR Christian environnementale et demande de permis de
2019 (RHONAPORT) construire)
e Monsieur COGNARD Yann (CNR)
e Monsieur ROSSELIN }ean- Echanges trés fructueux avec I'ensemble des
Christophe (Isere Aménagement) participants
e Monsieur GOSMAT Patrice (EAD
Architecte)
e Madame ISSARTEL Emmanuelle
3 décembre (Chef du péle Police de I'Eau et Présentation du dossier INSPIRA et plus
2019 Hydroélectricité de la DREAL) précisément de la demande d’autorisation de
e Madame ALLEMAND Béatrice travaux pour CNR
(Instruction du dossier DREAL)
¢ Madame CHATAIN
5 décembre (Responsable du service Urbanisme Instruction du dossier de Permis de construire
2019 a la Communauté de Commune
Biévre et Rhone)
12 e  Monsieur DAON Directeur INSPIRA | Présentation du dossier INSPIRA et de
décembre et du développement économique | intérét portée par la communauté de
2019 de la communauté de commine) Communes Entre Biévre er Rhéne
26 Remise du proces verbal du commissaire
décembre enquéteur 3 RHONAPORT et CNR
2019
(23(9)20 janvier Mémoire en réponse remis Au commissaire
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| enquéteur J

® Rencontres avec les élus concernés par le projet ala demande du
commissaire enquéteur

Dates

Personnes rencontrées

Les questions abordées

13  novembre
2019

Monsieur ALEXANDRE Pierre
{Conseiller délégué, chargé de
'urbanisme et du développement
économique de Sablons)

Madame DI BIN Roberte

(maire de lacommune de Sablons)

« SABLONS est une fle qui doit assumer le fort
développement industriel de la ZAC INSPIRA
mais rester un village »

18 septembre
2019

Monsieur ALEXANDRE Pierre
(Conseiller délégué, chargé de
I'urbanisme et du développement
économique de Sablons)

Madame DI BIN Roberte

(maire de lacommune de Sablons)
Monsieur THOMAS Claudius (1%

adjoint)

Incidence du projet sur la commune

12 Décembre
2019

Monsieur VIAL Gilles

(maire de la commune de Salaise -
sur-Sanne)
Madame DELOCHE (Chef du

service Urbanisme a Salais-sur-
Sanne

SALAISE SUR SANNE et l'incidence du projet
de la commune (agriculture, habitats,
économie, zones naturelles...

8 sites SEVESO sur la commune et la
satisfaction que le projet ne soit pas classé
Seveso
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6-3 PARTICIPATION DU PUBLIC A ’ENQUETE PUBLIQUE

PARTICIPATION COMPTABLE DU PUBLIC

5 permanences ont été effectuées (3 a SABLONS, 2 a SALAISE SUR SANNE).

La participation du public a été la suivante :

Bilan total contributions
déposées

Nombre de visiteurs rencontré au cours des 5 3
Permanences
Nombre de visiteurs, hors permanences, ayant 3 2
Inscrits une contribution sur les registres
d'enquéte
Nombre de personnes ayant envoyés une 4 4
contribution, par courrier, au commissaire
enquéteur

TOTAL 12 9
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LES CONTRIBUTIONS DU PUBLIC

Contribution 1

R E P U B L I O U E F R A N C A I S Lk

Le Président
Monsieur Georges GUERNET
Commissaire enquéteur
didpp-ohservations-ic@isera.gouv.fr

Nos 16 : DT10 10207 L 105806 Le Conseil régional, te 171)?!2 un

Monsisur le Commissaire enquiteur,

Une enquéte pubfique wnique est cuverte du 18 novembre au 18 décembre
2019 sur les communes de Salaise-sur-Sanne ot Sablons concernant quatre demandes
d’amoﬂaanmhnnéeoparhcmnpagnbNaﬁonabduRMneethsodétéRh&mpoﬂ(ﬂWe
du Groupe Charles André) pour Yexpioitation d'une piateforme de stackage multimodale sur
bdmmmmuhmmmmmmwmwmmmm
cetie plateforme (construction d'un quai d'une desserta fermoviaire et d'un accas routier).

Jesowmm.parlapr&eenhe.appaterlammbuﬂondehﬂégmw
RMmMes!egﬂeemuﬂepubﬂqmetsodlgnerlthdeoaﬁeﬁMmplaumnem
faveur de fintermodalité des marchandisas & Féchelie régionale ot de iz réduction de

Solaize). Lez produits finis pourraient, dans un second temps, revenir sur Sablons en train
(50 & 80000 tonnes par an) pour empotage en contenours et bige bags puis expédition
finale en trains (60 %), barges (30 %) et camions (10 %). Ce pian ds transport exemplaire
permettrait d'éviter 3 000 poids lourds sur les routes de, fa région chaque annés. Il va dans le
sans d'une décongestion et d'une dépoliution de faxe rhodanien mais aussi des vaildes
alpines, particulidrement sensiblas.

Conselt réglonal Auvergne-Rhéne-Alpes Consail régional Auvergns-Rhine-Alpos
Lyon Clecrmont-Farrand

1 Expl Frangols Mitu 59 Boulevard Léon Jouhsux - CS SO706
| ‘€5 20033 — 69268 Lyon Codax 2 83050 Clermont-Ferrand Cedex 2
Swwauvesgnerhonasipes.ir | VAL 0426734000 Fax. 042673 4218 Tél.0a73318586

i
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Le projet soumis & enquéte est exemplaire a bien d'autres égards sur le plan
environnemental, puisque I'entreprise privilégiera des motorisations de camion au GNV pour
limiter encore davantage les émissions de poliuants atmosphériques. Elle mettra en place
des bandes transporteuses capotées et brumisées et stockera les matiéres dans des box et
des batiments farmés pour éviter les poussidres. Des panneaux photovoltaiques seront
installés en toiture et il n'y aura pas de prélévement d’eau dans la nappe.

Il s'inscrit ainsi en parfaite cohérence avec les orientations de déveioppement
de la zone industrialo-portuaire de Salaise-Sabions, poriées conjointement par CNR et le
Syndicat mixte INSPIRA, dont la Région Auvergne-Rhdne-Alpes est membre aux cités du
Département de Fisére et de la Communauté de communes Entre Bidvre et Rhéne. La
muitimodalité est en effet au ceeur des activités privilégiées sur la zone.

Cette future plateforme logistique wrac est de nature & accélérer le
développement du site, qui prévoit également l'installation & moyen terme d’'un chantier de
transport combiné trimodal inscrit au Schéma régional d’'aménagement, de développement
durable et d'égalité des territoires {SRADDET, Objectf stratégique 5.5). Avec la saturation
prévisible des terminaux & conteneurs du Port de Lyon, INSPIRA est en effet amenée a jouer
un rdle majeur dans le systéme intermodal fret d’Auvergne-Rhéne-Alpes. Salaise est déja le
deuxiéme port du bassin Rhone-Sabne, avec 570 000 tonnes transportées par le fleuve en
2018 par lensemble des entreprises implantées en bord vole d'eau. Le projet du Groupe
Charles André contribuera & améliorer encore ces performances et favorisera le
développement & terme d'escales fluviales commerdiales sur INSPIRA,

Pour toutes ces raisons, je souhaite apporter mon plus vif soutien au projet de
la société Rhénaport et de CNR. Notre région doit pouvoir bénéficier d’'un équipement
muiltimodal de cette envergure, congu dans un souci de préservation des ressources, pour
s'inscrire dans une wvéritable transition écologique et relever les défis économiques
d'aujourd’hui et de demain.

Je vous prie de croire, Monsieur le Commissaire enquéteur, en l'assurance de
ma considération distinguée.

Laurent WAUQUIEZ
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Contribution 2

ESPACE INDUSTRIEL
RESPONSABLE ET MULTIMODAL

Monsieur Georges
GUERNET
Commissaire
Enquiteur

Salaise sur Sanne, le 12 décembre 2019

Monsieur le Commissaire-Enquéteur

INSPIRA, espace’ industriel responsable er multimodal, a pour objectifs d’accueillir des
activitds économiques, de favoriser I'usage du fleuve et du rail et d’intégrer les
fondamentaux du dévcloppement durable : Environnement ~ Social - Economie. Les projets
soumis actucllement 2 enquéte publigue se situent au sein du perimétre INSPIRA. J’ai
I’honneur de vous adresser la contribution du Syndical Mixte.

L'inauguration du Canal du Rhone en 1977 a permis de rendre navigable le Rhone et la
consiruction de I'Usine Hydro-électiique de Sablons. Ces réalisations sont encore
pleinement d’actualité,

Tout d*abord, le recours 2 I'énergie décarbonnée, c'est une réalité du projet Rhenaport qui
a fait le choix d’une couverture photovoliaique complite de ses bitiments,

Ensuite, les aménagements du Rhone pour sa navigation permettent  aujourd’bui
d’accueillir un trafic fluvial qui peut ére multiplié par 4. Le projet Rhonaport vise le
transport de mati2res premigres pour I'industrie par le fleuve puis le rail. Dans une période
oi chacun recherche les meilleures solutions de lutte contre le réchauffement climatique, ce
recours massif au fluvial et au ferroviaire est exemplaire.

Les quelques poids lourds supplémentaires doivent étre analysés par I'impact du projet sur
Ia Vallée du Rhone, Aucun habitant ne peut se plaindre de la baisse des poids lourds sur les
autoroutes de la région,

Ces deux ¢léments indiquent sans équivoque I'intérét du projet Rhonaport.

Le dossier de demande d’exécution de travaux et la demande d’avenant an cahier des
charges de la concession CNR permettent de réaliser des équipements qui confortent les
activités du Port de Salaise, inauguré en 1983. Ainsi, il devient réaliste de parler de
changement de pratiques dans Ic transport de marchandises grice & des services de haut

niveau.
Syndicat Mixle de ko Zone Indushialo Porluaire de Salalse-Sablons £ T
311 rue des Baimes 38150 Saloise sur Sanne £

T61. : 04.74.86.83.80 | contack®espacadrspirall  www.espace-inspirafr i
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emmn . ESPACE INDUSTRIEL
RESPONSABLE ET AULTIMODAL

Vous comprendrez toute Fattention que le Syndicat Mixte a porté au projet Rhonaport

depuis 2016 en prenant le soin d’accompagner un investisseur sur le territoire qui répond
aux enjeux environnementaux d’aujourd’hui et de demain.

En le présentant aux acteurs socio-économiques en mars dernier, c’est une véritable
adhésion qui s’est dessinée.

Vous remerciant de 1'attention que vous porterez & ma contribution, je vous prie de bjen

vouloir agréer, Monsieur le Commissairc-Enquéteur, l'expression de ma considération
distinguée. ’

Jean-Pierre BARBIER
Président,

Président du Conseil Départemental de 1'Isére

Syndleai Mixte do ta Zone Industriclo Poriugire de Sclahie-Sablons
311 e das Boimes 38150 Salolse sur Sanine
T6).:04.74.86.83.80 contact@espace-inspirafr | www.espoco-inspla.fr
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Sujet : [INTERNET] A I'attention de M Guerret - commissaire enguéteur
De : > Vincent daon (par Internet) <Vincent.daon @espace-inspira.fr>
Date : 16/12/2019 16:56

Pour : "ddpp-observations-ic@isere.gouv.fr" <ddpp-observations-ic@isere.gouv.fr>
Monsieur le Commissaire Enquéteur,

Dans le cadre de 'enquéte publique en cours portant sur la demande d’exploitation d'une plateforme de
stockage multimodale par la société RHONAPORT {Groupe Charles André) et de réalisation de travaux
d'aménagement d'un quai, d’une desserte ferroviaire et d’un acces routier par la Compagnie Nationale du
Rhdne {CNR) dans le cadre de cette plateforme, je vous prie de trouver, ci-jointe, la contribution de
Jean-Pierre BARBIER, Président du Syndicat Mixte INSPIRA.

Sincéres salutations,

Vincent DAGON
Direcieur .

2 INSPIRA

< ESPACE INBUSTRIEL
kESPS SI%{I E1 MULTHMD DAL

S
"BCS e
S
Syndicat Mixte de fa Zone Industrialo-Portuaire de Salaise-Sablons
311, Rue
GPS: 452 70" 31 N, 48 47 451,

7 vincent.daonZes;ace-insgira fr
www,esy ace-insgira.fr

Pigces jointes :

courrier commissaire enqueteur.pdf 63,0 Ko

lsurl 17/12/2019 15:02
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CONTRIBUTION 3 du 16 décembre 2019

Nicole et Pierre ALEXANDRE
40 quai du Rhoéne
Sablons 38550

ENQUETE PUBLIQUE RHONAPORT / CNR

On a pu lire dans la presse que le fer de lance de la fabrication de silicium
en France, le groupe FerroPem, notamment implanté en Savoie pétit de la
crise du silicium, matiére premiére dont elle produit prés de 30.000
tonnes par an. L'effondrement du cours du silicium, qui entre dans la
fabrication du silicone et des panneaux solaires, a précipité la mise au
chdmage technique partiel de salariés.

L'aménagement mis a I'enquéte publique par le groupe Charles André et la
CNR est justement prévu pour accueillir le groupe FerroPem et notamment
I'arrivée des matiéres premigres : silice, charbon lavé et bois

Si on croit les syndicats de cette entreprise la mise au chémage technique
partiel des salariés proviennent de difficultés de la trésorerie du groupe
suite & des choix peut étre hasardeux, mais certainement aussi d’'une
concurrence déloyale du silicium chinois, beaucoup plus taxé aux Etats-
Unis qu'en Europe et le coft fluctuant de I'électricité pour cette industrie
trés énergivore.

Quelle que soit l‘origine des difficuités momentanées du groupe on ne
peut que souhaiter le développement en Europe d'une indépendance vis-
3-vis des matiéres premiéres qui rentrent dans la composition des
panneaux solaires & un moment ou les besoins en énergie de substitution
vont devenir impératifs.

Linstallation sur la zone INSPIRA d'un aménagement qui n’est pas
SEVESO et dont l'activité principale sera de faire du transfert de la voie
d’eau vers la voie ferrée ne peut qu‘étre qu’encouragée.

Espérons que la couverture photovoltaique des zones de stockage ne soit
pas de fabrication chinoise !.

.'/ i ol A
p
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CONTRIBUTION 4 du 18 décembre 2019

Enquéte publique RHONAPORT. Décembre 2019.

Association Sauvons Notre Futur. Sablons.

Notre association de Défense de I'Environnement basée & Sablons existe depuis
14 ans. Nous rappelons que nous avons lancé une pétition pour un moratoire sur le
projet INSPIRA : elle a recu d ce jour I'appui de 11 836 contributeurs.

INSPIRA met en avant la multi modalité, le seul intérét réel du projet. Rhonaport est la
principale installation qui va dans ce sens, pourtant son impact sur le trafic routier est
loin d'€tre négligeable (56 Poids lourds supplémentaires par jour sur la RD51).
L'aggravation du bilan carbone sur le secteur est loin de répondre a la volonté affichée
de la France d'améliorer ce bilan dés aujourdhui. Pour pallier a I'augmentation du trafic,
il est fait allusion & un nouvel échangeur su I'A7 : ceci n'‘aurait pas d'impact sur les
problémes d'accés & proximité de la plateforme ; quant au nouveau pont sur le Rhéne,
c'est un réve depuis 40 ans.

Si le présent projet se réalise, il sera impératif de mettre & Jjour I'étude d'impact de
l'ensemble INSPIRA.

Nous nous posons des questions sur la pérennité du projet Rhonaport dans la mesure oil
le principal client de l'entreprise est actuellement en difficulté en raison de la
concurrence acharnée de la Chine sur ce créneau. Si ces difficultés s'aggravaient,
quelles seraient les orientations nouvelles prises par l'entreprise ?

Si le risque d'inondation li¢ & la Sanne est faible, il pose tout de méme probléme pour
I'approvisionnement ferroviaire du site puisque les voies ferrées sont, elles, impactées
par ce risque.

Les risques d'accident sont évoqués, mais quid de I'éclatement accidentel lors des
manipulations des Big bag de fumée de silice : quel impact de la diffusion dans l'air des
micro particules et nano particules ?

I| devient choquant de parler encore de « couloirs écologiques », de respect de
I'environnement, dans un secteur ot I'ensemble des aménagements a d'ores et déja
détruit ce qui reste de nature. Ce n'est pas la plantation de quelques arbres (louable en
soi) qui améliorera |'état de ce qui reste de miliey naturel.

Jean-Claude Girardin Le 18 Décembre 2019

Président de Sauvons Notre Futur
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CONTRIBUTION 5

Imprimé par REVOL Catherine - DDPP 38/1C

Sujet : [INTERNET]

De : > vivreicienv . (par Internet) <vivreicienvironnement@gmail.com>
Date : 17/12/2019 17:33

Pour : ddpp-observations-ic@isere.gouv.fr

Bonjour,
Dans le Mémoire en réponse i I'avis du CGEDD (page8 — septembre 2019), nous pouvons lire que :

« Concernant les produits finis le projet prévoit 50 000 tornes en entrées dont 35 000 tonnes par le fer
et 15 000 tornes par la route ainsi que 50 000 tonnes en sorties dont ia totalité sortira en train.
Ces chiffres seront stables dans le temps une fois que le site sera en exploitation dans la mesure ou il
correspond & 80% de la capacité des usines du groupe Ferropem, client de 'entreprise GCA ».

Le projet Rhonaport semble donc essentiellement dédié a un client quasi-unique (90 %).

Or ce client FERROPEM rencontre actuellement de trés gros problémes liés a la crise mondiale du
silicium (cf. article FR3 Auvergne Rhéne-Alpes du 10/10/2019), problémes qui vont entrainer un
chomage particl de 60 des 150 salariés jusqu’cn avril 2020. Le¢ mode ferroviaire inutilisé se
transformera en trafic routier pour rentabiliser 1’installation par le Groupe Charles André.

De plus, on sait que de telles implantations se traduisent toujours par une hausse importante du trafic
routier dans un périmétre de 20 km autour de la zone. Ainsi (page 8 des conclusions de 1’enquéte
publique INSPIRA — juillet 2018) :

« Toute augmentation de marchandises transportées par fer ou par voie fluviale se traduit en grande
part par une augmentation de camions sur les routes, y compris sur des petites distances mais ce qui
ne change rien pour la population riveraine, comme cela a &té confirmé a la commission par la CNR
« L'offre trimodale permet d'éviter des PL sur des routes sur de longues distances, elle n'empéche
pas le recours au mode routier pour le pré et post acheminement sur des distances plus courtes, qui
varient selon la nature des marchandises (ex : pour une centrale & béton, de 'ordre de 20 km) ».

11 est donc légitime de sérieusement remettre en cause le bien-fondé de I’installation de cette
plateforme de stockage multimodale sur la commune de Sablons, telle qu’clle est actuellement
imaginée, sous peine d’une explosion du nombre de poids lourds sur les axes routiers du secteurs déja
surchargés, avec toutes les conséquences environnementales et sociales liées : pollution
atmosphérique, nuisances sonores, réseau routier saturés, etc ...

Georges MONTAGNE, pour F'association VIVRE.

cf. article FR3 Auvergne Rhéne-Aloes du 10/10/2019

https://france3-re<ions. francetvinfo.fi/auvers-e-rhone-alses/savoie/crise-ferropem-savoie-reunion-
bercy -evovuer-avenir-usine-1734427 htmnl

Fer de lance de la fabrication de silicium, le groupe FerroPem, notamment implanté 4 Montricher-
Albanne et La Léchére en Savoie, est impacté par une crise mondiale. Une partie des salariés vont
étre mis au chémage partiel, une réunion de crise s'est tenue 4 Bercy mardi.

Dans la vallée de la Maurienne, l'usine de Montricher-Albanne (Savoie), propriété depuis 2005 du
groupe américano-espagnol FerroGlobe, tourne au ralenti depuis mardi 8 octobre. Cette forteresse
industrielle centenaire qui a vu se succéder des générations d'ouvriers pétit de la crise du silicium,
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Imprimé par REVOL Catherine - DDPP 38/IC

matiére premicre dont elle produit prés de 30.000 tonnes par an. L'effondrement du cours du
silicium, qui entre dans la fabrication du silicone ou des panneaux solaires, a précipité la misc au
chémage partiel de 60 des 150 salariés jusqu'en avril 2020.

"Il y a eu des choix un petit peu hasardeux de la part du groupe, des achats d'actifs qui n'étaient pas
Jorcément nécessaires, et ca nous a mis en difficulté, estime Xavier Marmi, délégué CGT chez
FerroPem. On se retrouve dans cette situation oii on a une usine qui fonctionne trés bien, avec de
trés bons résultats techniques mais face aux difficultés de trésorerie du groupe, on se retrouve
obligés d'arréter deux fours pendant 6 mois".

Réunion de crise

Pour répondre aux inguiétudes grandissantes des salariés, une delégation composée de responsables
syndicaux et d'¢lus a été regue au ministére de I'Economie et des finances mercredi 9 octobre. Parmi
eux, deux députés savoyards sont venus interpeller 'Etat pour qu'il demande des comptes 4 la
multinationale.

K

Crise du Silicium : en Savoie. FerroPem doit réduire sa production et placer 210 salariés au
chémage partiel

"I faut que nous réussissions a avoir & nowveau de la trésorerie pour les sites frangais de la part
du groupe pour passer cette difficulté, payer les sous-traitants, les Sfournisseurs et passer ce
moment cyclique difficile”, affirme Emilie Bonnivard, députée (LR) de Savoie.

Trois sites touchés en France

La concurrence déloyale du silicium chinois, dix fois plus taxé aux Etats-Unis qu'en Europe et le coiit
fluctuant de I'électricité pour cette industrie trés énergivore menacent l'activité de 'entreprise. Le
groupe a mis a l'arrét certains de ses fours, et 150 salariés vont étre mis au chomage partiel sur le site
voisin de Chateaufeuillet 2 La Léchére, en Tarentaise, qui emploie 240 salariés, Dans le Gard, T'usine
de Laudun-l'Ardoisc est également impactée.

"Dans un contexte ot I'économie est un peu essoufflée, on parle de -20%a -30%de consommation,
quand on fait le cumul des deux, on arrive & une surproduction qui a toujours comme effet
maléfique de faire chuter les prix au-dela du raisonnable”, Roland Lastes, directeur du site
FerroPem dc Montricher-Albanne. Salariés et direction se sont réunis ce mercredi pour tenter de
limiter l'impact social du ralentissement de la production des deux sites savoyards.
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CONTRIBUTION 6 du 18 décembre 2019

Monsieur MAZARD Denis (Président de Vivre Ici, Valiée du Rhéne Environnement)
écrit dans le registre d’enquéte publique de Sablons le 18 décembre 2019 :

Malgré un tonnage important empruntant les voies ferrées, le volume de transports routiers reste
important (56 camions par jour). Nous rappelons que ce secteur est saturé, les infrastructures
routiéres sont bloquées.. A noter qu’aucune précision n’est donnée concernant le flux des
quantités de bois stockées et broyées.

On peut noter aussi que 15 emplois sont prévus soit 1,5 emploi/hectare.

Nous trouvons risqué que cette plateforme déplacée du port Edouard Herriot de Lyon soit

installée pour un seul client FERROPEM. Le groupe est en effet partiellement au chaumage

technique (jusqu’en avril 2020) du fait de la crise du silicium.

Ne serait-il pas plus judicieux de placer cette infrastructure sur le port de Fos sur Mer & 'entrée
des bateaux pour un transport par fret ferroviaire direct ?

Que se passera t-il si la plateforme ne dessert plus d’usines desservies par fret ferroviaire ?

Nous sommes favorables au développement du rail et du fluvial mais les discours ne suffisent
Pas.

Le mémoire en réponse a I'avis du CGEDD de juillet 2019 est & mon sens alambiqué.

Les activités de stockage et de broyage du bois (40 tonnes jour) ne sont pas assez explicitées.

Signé Denis MAZARD
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CONTRIBUTION 7 du 18 décembre 2019

Monsieur MONTAGNE Georges, riverain sur la commune de Saint Rambert d’Albon,
voisine de Sablons écrit dans le registre d’enquéte publique de Sablons le 18
décembre 2019:

Plusieurs raisons me conduisent a formuler un avis défavorable a l'implantation de cette
plateforme, telle quelle est actuellement présenté.

1. L’équipement serait réalisé pour un seul client (GCA), lui-méme ayant besoin du dit équipement
pour un seul client (FERROPEM). Le montage serait plus que fragile, FERROPEM connaissant, de
plus, de trés sérieux problémes économiques.

2. Toute augmentation de marchandises transportées par voie fluviale se traduit par une
augmentation de camions sur les routes y compris sur de petites distances mais ce qui ne change
rien pour la population riveraine comme cela a été confirmé par la CNR « L'offre tri modale permet
d’éviter des poids lourds sur des routes sur de longues distances, elle n"'empéche pas le recours le
recours au mode routier par le pré et post acheminement sur des distances plus courtes qui varient
selon la nature des marchandises exemple pour une centrale a béton de I'ordre de 20 km).

3. Limplantation de cette plateforme est bien davantage un « transfert d’activités » plutdt qu’une
réelle création (transfert du quai Edouard Herriot ver Sablons.

Je ne mentionne que ces trois arguments, face a I'immensité du projet présenté en masse de
documents.

Si le projet doit aboutir tel quel, nous récolterons pollution atmosphérique et saturation du réseau
routier.

Signé Georges MONTAGNE
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CONTRIBUTION 8

La Société Air Liquide écrit sur le registre d’enquéte publique, le 06 décembre
2019:

La présence d’une canalisation d’hydrogéne au nord du projet, 3 proximité du raccordement
ferroviaire, devra étre prise en compte lors de I'exécution des travaux. Une attention
particuliére sera portée sur les travaux générant des vibrations et sur la circulation des engins 3
proximité de la servitude.

Signé BON Aurélie
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CONTRIBUTION 9 du 18 décembre 2019

Moansieur Georges GUERNET
Commissaire Enquéteur

Grenoble, le 18 décembre 2019
Transmis par mait &
Contact :

Objet: Avis France Nature Environnement Isére sur le projet : 3

Monsieur le Commissaire Enquéteur,

France Nature Environnement Isére (ex FRAPNA Isére) est une association de protection de l'environnement
agréée au titre de I'arlicle L. 141-1 du Code de Penvironnement. Notre association est une structure fédérale qui a
Pour objet statutaire Ia défense de l'environnement sur 'ensemble du territoire du département de I'isére. C'est & ce
titre qure nous foumnissons la présente contribution & l'enquéte publique.

1) Le dossier, en particulier fe résumé non technique et I'étude d'impact {pages 55 et suivantes sur J'esquisse des
principales vanantes envisagées et processus de comparaison), ne permet pas d'apprécier I'apport et Putilité
du projet au regard de 1a situation existante.

Le projet consiste en I'impiantation d'une piateforme logistique destinée & &tre un intermédiaire pour FERROPEM. Il
s'agit de réorganiser la logistique de Ferropem, notamment en transférant des activités du port Edouard Herriot de
Lyon vers Salaise sur Sanne.

La dimension « transfert d'activité » n'est pas documentée, alors que la plateforme Inspira est définie comme une
Zone stratégique & I'échelle métropolitaine en complémentarité des équipements existants en fyonnaise (Port de
Lyon Edouard Herriot st terminaf ferroviaire de Vénissisux. De falt, le dossier ne permet pas de volr les apporis
éventuels du projet pour décongestionner le port Edouard Herrlot et le noeud ferroviaire lyonnais.

2) Pour ca qul conceme l'usine iséroise de Clavaux, Métude d'impact (page 28) indique que {'approvisionnemsant
sera réalisé par voie ferroviaire. En réalité, les matiéres premidres et les produits finls seront acheminées par la
route entre Salaise et Les Clavaux.

3) Le « mémoire en réponse CGEDD » ne répond que frés superficisllement et de maniére frés incomplite & lavis
de I'Autorité environnementale, en parficulier les recommandations relatives 2 la réslisation d'une étude d'impact
unique (ZAC et plate-forme CNR-CGA), Félaboration d'un scénario de trafic mulimodal & divers horizons, les
informations sur la qualité de J'air et les nuisances sonores, les raisons du choix de Fimplantation sur la ZAC
Inspira.

En restant & votre disposition, nous vous prions d’agréer, Monsieur le Commissaire Enquéteur, nos salutations
respectueuses.

Pour France Nature Environnement Isére, Francis Odier, président

SOy
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6-4 MEMOIRE EN REPONSE DE CNR ET GCA-RHONAPORT DU 09
JANVIER 2020 et AVIS DU COMMISSAIRE ENQUETEUR

AR

Monsieur Georges GUERNET
Commissaire Enquéteur

39 Aliée de la Grande Vigne
38240 MEYLAN

Votre rétérence :

Notre référence : DVP-MIG 20-006 SB/ML
Affaire suivie par : Aurélie FORCHERON
Téléphone : 04.26.23.19,16

Lyon, le -9 JAN. 2020

OBJET : SITE INDUSTRIEL ET PORTUAIRE DE SALAISE-SABLONS
Arrété Préfectoral n® DREAL-DDPP-IC-2019-10-17 du 24 octobre 2019

Enquéte Publique Unique du 18 novembre au 18 décembre 2019

LA

Monsieur,

Je vous prie de bien vouloir trouver, ci-joint, le mémoire en réponse aux contributions émises lors de I'enquéte
publique.

Vous en souhaitant bonne réception,

Veuillez agréer, Monsieur, Fexpression de mes sentiments distingués.
Cie NATIONALE DU RHONE

DIRECTION DE LA VALORISATION B¢

ET DES MISSIONS D'in

Responsable du Dépa

Et Dévelopr -;y etEoualre
7

Copie du courrier envoyée ce jour & Mme Catherine REVOL, Dirsction Départementale de Ia Protection des Populations —
Service installations classées

COMPAGNIE NATIDNALE DU RHONE

Sitge social: 2 rue André Bonin - G316 LYDN CEDEX 04 - FRANCE - Tél. : +33 (0)4 72 0D 69 69 ~ Fax : +33 (0)4 72 10 66 66
carlyon@cnrtm.fr - Société anenyme dintérét génémal au capital de 5 488 164 € / RCS Lyon 957 520 901
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Arrété Préfectoral n° DREAL-DDPP-IC-2019-10-17 du 24 octobre 2019

Enquéte Publique Unique du 18 novembre au 18 décembre 2019

Mémoire en réponse au Procés Verbal du 26 décembre 2019

Adressés a Monsieur GUERNET, Commissaire Enquéteur

1 09 Janvier 2020
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Le Groupe Charles André (GCA) au travers de sa filiale RHONAPORT, a déposé un dossier de demande
d’autorisation environnementale pour I'exploitation d’une plateforme de stockage multimodale sur la
commune de Sablons {38) et une demande de permis de construire.

La Compagnie Nationale du Rhdne a déposé une demande d’autorisation d’exécution de travaux pour
la réalisation d'un quai, d’une desserte ferroviaire et d’un accés routier sur les communes de Salaise-
sur-Sanne et de Sablons (38), dans le cadre du projet d’'implantation du Groupe Charles André
(Rhonaport) sur le domaine concédé et une demande d’avenant au cahier des charges spécial du site
industrialo-portuaire de Salaise-Sablons.

Les deux projets étant interdépendants, une seule étude d’impact a alors été réalisée.

Le présent document constitue le mémoire en réponse aux remarques formulées dans le cadre de
V'enquéte publique qui s’est déroulée du 18 novembre au 18 décembre 2019,

La note présentée ci-aprés reprend par grandes thématigues les remarques émises dans le cadre des
diverses contributions et apporte les éléments de réponse.
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2.1 INQUIETUDE CONCERNANT LA SITUATION
ECONOMIQUE DU GROUPE FERROPEM

(Contributions de M. et Mme Alexandre, Association Sauvons notre futur, Association Vivre,
Association Vivre jci, Vallée du Rhéne Environnement)

Réponse apportée par GCA ;

Compte tenu des investissements envisagés par notre groupe sur ce projet, nous sommes
les premiers & &tre attentifs & Ia situation financiére de notre client.

Nous vous communiquons ci-aprés les informations recues de la direction générale de
FERROPEM le 8 Janvier 2020 :

« FerroPem, producteur de silicium et d’allinges de silicium vend sur un marché mondial
A caractére cyclique.

En 2019, la société a été confrontée 3 un retournement brutal de la comjoncture
internationale, qui s’est traduit par des baisses de prix de vente de -20 2 -30%, conduisant
4 un résultat fortement négatif pour FerroPem,

Des arréts de fours ont été mis en cuvre pendant les mois d’hiver, correspondant aux
coiits d’énergie électrique les plus élevés.

Ces arréts ont permis de vendre les stocks, réduire les achats et peser sur équilibre
offre/demande du marché mondial,

L’objectif a consisté 2 préserver tous les moyens de production pour étre en capacité de
profiter pleinement de Ia reprise des marchés attendus courant 2020.

La mise en ceuvre de cette stratégic comme ce fut le cas lors de la derniére crise de
2008/2009, va permettre de restaurer les moyens financiers de FerroPem.

L’effet des arréts des capacités de production commence & montrer ses cffets puisque les
prix de vente des produits concernés sont & nouveau 2 la hausse. »

Nous analysons la situation sous plusieurs aspects :

— L'industrie du silicium est effectivement sujette & des effets de cycle. Actuellement,
elle se situe dans un bas de cycle accentué par la concurrence chinoise justement
rappelée par certains contributeurs a I‘enquéte publique. Comme précisé par la
direction générale de FERROPEM, les indicateurs (camet de commande, cours du
silicium) montrent un redressement du marché courant du premier semestre 2020.

— La création de notre plateforme multimodale constituera un avantage concurrentiel
pour FERROPEM (baisse du coit logistique, souplesse dans |a gestion des sourcings,
pérennisation du recours aux modes de transport massifiés (fer et fleuve)).

Enfin, Concernant les panneaux photovoltaiques qui seront installés sur la plateforme, il est précisé
que GCA mettra tout en ceuvre pour choisir des fournisseurs engagés dans des démarches de
Responsabilité Sociale et Environnementale.

Avis du commissaire enquéteur : Je prends acte des réponses de GCA
et des décisions techniques prises en 2019 par FERROPEM. Elles
permettent de restaurer les moyens financiers de la société au

au moment du redressement du marché du silicium prévu au premier

semestre 2020
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2.2 FERROPEM COMME CLIENT UNIQUE DE GCA

(Contributions Association Vivre, Assaciation Vivre ici, Monsieur Montagne, Vallée du Rhéne
Environnement)

Réponse apportée par GCA :

Le projet du Groupe Charles André est celui d’'une plateforme dédiée aux produits vrac
dont FERROPEM est effectivement a ce jour le client unigue.

Il n'y a pas d'exclusivité contractuelle entre GCA et FERROPEM et avons a I'étude plusieurs
dossiers (cf projet bois ci-desous). -

FERROPEM est d‘ailleurs favorable a la mutualisation de la plateforme.

En cas de difficultés avérées de notre client principal :

— S'agissant de difficultés conjoncturelles (de I'ordre de celles connues en 2019),

nous avons scénarisé avec notre client impact sur les plans de transport. A
'inverse de la situation actuelle, aucun des scénarios ne se traduit par un recours
intensif & la route mais par une adaptation des fréquences des modes massifiés.

— Sagissant de difficultés structurelies (remise en cause de la présence de
FERROPEM sur la plateforme), les cibles commerciales visées seraient celles
nécessitant des infrastructures telles que celles de la plateforme {appontement,
poste de déchargement et chargement automatisés, systéme de manutention)
adaptées & la gestion de Alux massifié&s et donc non destinées & F'exploitation
intensive par mode routier.

GCA dispose de plusieurs dossiers a I'étude pour diversifier ia clientdle de cette plateforme
notamment les trafics de bois suivants :

— Des volumes de plaquettes de bois potentiellement destinés & FERROPEM (entrée
et sortie par fer),

— Collecte de déchets de bois recyclés sur la plateforme pour transfert ferroviaire vers
I'usine de notre client potentiel et retour de planches d’aggioméré a destination du
client destinataire situé dans le Rhéne Alpes (1 train par semaine),

Avis du commissaire enquéteur : Ferropem est aujourd’hui le client unique de
GCA. Il n'y a pas d’exclusivité contractuelle entre GCA et Ferropem et GCA
dispose de plusieurs dossiers a I’étude pour diversifier la clientéle. Cette
diversification potentielle est un point favorable au présent dossier
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2.3 IMPACTS SUR LE TRAFIC ROUTIER DU PROJET
GCA

(Contributions Assaociation Sauvons notre futur, Association Vivre, AssociationVivre ici et
France Nature Environnement)

Réponse apportée par GCA :

Concernant les matiéres premiéres :

— 1l faut déja repréciser le volume de camions généré par le projet. Le seul flux prévu
par le mode routier correspondant & I'alimentation de I'usine des CLAVAUX qui n‘est
pas embranchée fer. Le volume concerné est de l'ordre de 150 000 tonnes par an
soit 20 voyages par jour (150 000 tonnes divisées par 30 tonnes par camion et
250 jours par an) et non 56 comme évoqué dans certaines contributions.

1l est précisé ici qu‘une erreur a été commise dans I'étude dimpacte (p29) lorsqu il
est noté que le site des Clavaux sera alimenté par la voie ferrée.

Concernant les produits finis :

— Ul faut également repréciser le potentiel de volume de produits finis susceptibles de
transiter par la future plateforme. Pour rappel, la société FERROPEM produit plus
de 300 000 tonnes par an. Le volume de produits finis identifié dans la phase
d’‘étude de notre projet (50 000 & 80 000 tonnes) correspond a des flux logistiques
pertinents & ce jour via la plateforme. L'évolution du portefeuille client de
FERROPEM et I'éventualité de la création d‘un chantier de transport combiné a
proximité autorise a envisager une augmentation des volumes de produits finis
transitant par la plateforme.

— Les 50 000 & 80 000 tonnes évoquées sont actuellement traitées exclusivement
par mode routier au départ des usines alpines de FERROPEM. L’acheminement de
ces tonnes via la plateforme se fera par le biais des trains alimentant les usines en
matiéres premi&res a Fexception des CLAVAUX au départ de laquelle nous
rechargerons une partie des 20 livraisons / jour (pas de camiens supplémentaires).
Une fois passé par la plateforme, les volumes repartiront majoritairement par fer
(60%) ou fleuve (30%) et exceptionnellement par la route (maximum 10%).
Considérant dans la configuration actuelle, un poids moyen par conteneur export
de 22 tonnes, il s'agit donc bien de plus de 3 000 camions qui seront réellement
enlevés des routes alpines.

I est fait référence dans 2 contributions évoquant la méme source que le transport
muitimodal génére une augmentation des transports routiers en pré et/ou post
acheminement. Il est nécessaire de préciser que la particularité de cette plateforme vrac
est d'organiser la logistique’ pré/post acheminements majoritairement par modes
massifiés.

En l‘occurence, les distances entre les zones d'approvisionnement et la desserte des usines
du groupe Ferropem sont suffisantes pour assurer la rentabilité d'un tel modeéle.
Ce qui est rarement le cas de la grande majorité des plateformes multimodales.

Avis du commissaire enquéteur : compte tenu des flux de matiéres premiéres et
de produits finis évoqués dans les dossiers mis a I’enquéte publique, il est aisé

de prévoir que concernant :

- les matiéres premiéres 20 camions par jour et non 56 seront utilisés pour

Ialimentation de l'usine des CLAVAUX,

- Les produits finis 3 000 camions seront réellement enlevés des routes

alpines.

Toutes diminutions d’émission de gaz a effet de serre et du trafic routier dans

une zone déja saturée de la RD 1082 est bien venue.
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2.4 TRANSFERT D’ACTIVITES

(Contributions des Associations Vivre et France Nature Environnement)

Réponse apportée par GCA !

1l est fait référence dans 2 contributions d‘un transfert d'activité du port Edouard HERRIOT
vers notre plateforme de SABLONS. Tout d’abord, il ne faut pas qu'il y ait de confusion
entre notre projet et I'éventualité d’un chantier combiné inscrit au SRADDET dont nous ne
sommes pas les porteurs.

D’autre part, il y aura bien effectivement un transfert de flux des 15 000 tonnes traitées
annuellement sur le Port de Lyon Edourad Herriot vers notre plateforme de SABLONS.

Concernant la congestion du « nosud ferroviaire lyonnais » tel qu’exprimé dans la
contribution n® 9, notre projet consistera justement 3 ne plus faire transiter les trains de
wagons isolés par le faisceau ferroviaire de SIBELIN, qui représente effectivement une

zone de congestion importante, mais d’opérer un plan de transport de trains complets
directement au départ ou a destination de notre plateforme de SABLONS.

2.5 APPORT ET VALEUR AJOUTEE DU PROIJET PAR
RAPPORT A LA SITUATION EXISTANTE ET CHOIX
DE LA ZAC INSPIRA

(Contribution France Nature Environnement)
Réponse apportée par CNR :

La future plateforme constituant un hub, il est précisé ci-dessus qu’elle contribuera a
désengorger la gare de Sibelin qui représente une zone de congestion importante.

Par ailleurs, la zone emploiera une vingtaine de salariés auxquels s’ajouteront une
trentaine d’emplois indirects.

Enfin, concernant le choix de la zone Inspira, le paragraphe 2.6 de l'étude d‘impact
actualisée « esquisse des principales variantes envisagée et processus de comparaison »
nous semble suffisamment complet pour répondre a cette question.

2.6 SCENARIO DE TRAFIC MULTIMODAL A DIVERS
HORIZONS DE DEVELOPPEMENT DE LA ZAC

(Contribution France Nature Environnement)

Réponse apportée par CNR :

Nous considérons que la réponse apportée dans le mémaoire en réponse a I'avis du CGEDD permet de
donner une vision globale étayée.

Avis du commissaire enquéteur

e sur le theme 2.4 transfert d’activités: Je prends acte des précisions
apportées par GCA. Elles apportent aux deux associations des
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informations utiles pour une bonne compréhension du dossier mis a
'enquéte publique.

e Avis sur le théme 2.5 Apport et valeur ajoutée du projet par rapport a la
situation existante et choix de la ZAC INSPIRA :CNR précise que la zone
emploiera notamment une vingtaine de salariés auxquels s’ajouteront un
trentaine d’emplois indirects ce qui constitue un point dort du projet.
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2.7 SECURITE ET POLLUTION SUR SITE

(Contribution Association Sauvons notre futur)
Réponse apportée par GCA :

It est évoqué dans la contribution n°4 "éventualité d’un éclaternent accidente! de bigbag
contenant des fumées de silice.

Nous alignerons & minima nos procédures (ptan de prévention, gestion des risques,
pollution)} sur celles appliquées dans les sites de production de notre client.

2.8 ETUDE D’'IMPACT UNIQUE

(Contribution France Nature Environnement)

Réponse apportée par CNR :

Cette remarque a été développée dans le mémoire en réponse a l'avis du CGEDD qui est repris ci-
dessous :

La recommandation de I’Agence Environnementale concerne le droit applicable & une modification de
projet dont la premiére autorisation est intervenue avant I'entrée en vigueur de ia réforme de
Yévaluation environnementale en 2017.

Au regard de la premiere demande d’autorisation de la ZAC INSPIRA datant de 2013, le projet du quai
fluvial CNR est considéré comme une modification du projet initial. Les caractéristiques de cet
aménagement le font entrer dans la catégorie des projets soumis 3 évaluation environnementale en
lien avec la rubrique « 9. Infrastructures portuaires, maritimes et fluviales » du tableau annexé 3
I'article R.122-2 du Code de VEnvironnement. Ainsi, une évaluation environnementale, liée & cette
maodification, est donc nécessaire dans le cadre de sa demande d’autorisation déposée
postérieurement au 16 mai 2017 (date de I'entrée en vigueur de la réforme de !"évaluation
environnementale). En effet, selon Farticle R.122-2-11, les modifications ou extensions de projets déja
autorisés, qui font entrer ces derniers, dans feur totalité, dans les seuils éventuels fixés dans le tableau
annexé ou qui atteignent en elles-mémes ces seuils font I'objet d'une évaluation environnementaie ou
d'un examen au cas par cas.

Dans le cas ols la premigre autorisation (création de la ZAC) était intervenue aprés I'entrée en vigueur
de l'ordonnance du 3 aoat 2016, une étude d'impact unique et actualisée aurait été non seulement
souhaitable, mais obligatoire au regard des dispositions en vigueur (Article L. 122-1-1 Il du code de
I'environnement).

Pour conclure, le droit de I'évaluation environnementale, et notamment les dispositions transitoires
de f'ordonnance du 3 aoiit 2016, n'impose pas, a I'occasion de I'évaluation environnementale du projet
CNR/GCA, une étude d'impact a 'échelle de 1a ZAC, Ce dernier est considéré comme un nouveau projet
au sens du droit applicable.

Toutefois, pour une meilleure compréhension du dossier par le public et replacer le projet CNR/GCA
dans un contexte plus giobal, un rappel synthétique des impacts de la ZAC INSPIRA pour Fensembile
des thématiques traitées a été intégré dans le corps de I’étude d’impact en introduction de chaque
thématique et ainsi apporter de la lisibilité sur les plans et prorammes que constituent une ZAC en
évaluant les impacts spécifiques au projet et en les relativisant aux impacts globaux.

Avis du commissaire enquéteur sur le theme 2.7 : réponse apportée par GCA
Je prends acte de la réponse apportée par GCA .
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® Avis du commissaire enquéteur sur le théeme 2.8 Etude d’impact unique :
réponse apportée par CNR

Pour conclure, le droit de I’évaluation environnementale, et notamment
les dispositions transitoires de I'ordonnance du 3 aoGt 2016, n’impose
pas, a I'occasion de I'évaluation environnementale du projet CNR/GCA,
une étude d’'impact a I’échelle de la ZAC. Ce dernier projet est considéré
comme un houveau projet au sens du droit applicable.

Toutefois pour une meilleure compréhension du dossier par le public et
replacer le projet CNR/CCA dans un contexte plus global, un rappel
synthétique des impacts de la ZAC INSPIRA pour I'ensemble des
thématiqiues traitées a été intégré dans le corps de I’étude d’impact en
introduction de chaque thématique et ainsi apporter de la lisibilité sur
les plans des programmes que constitue une ZAC en évaluant les impacts
spécifiques au projet et en les relativisant aux impacts globaux.
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2.9 PRISE EN COMPTE DE LA CANALISATION
HYDROGENE EN PHASE TRAVAUX

(Contribution France Nature Environnement)
Réponse apportée par CAR ;

Les travaux seront réalisés conformément & la régementation en vigueur relative a la réalisation de
travaux & proximité de réseaux (procédure de Déclaration de projets et de travaux {DT) par le maitre
d'ouvrage, et la déclaration d'intention de commencement de travaux (DICT) par I'exécutant des
travaux).

Nous nous engageons & respecter les prescriptions données par le concessionnaire réseau dans son
retour aux DT/DICT.

2.10 VOIES FERROVIAIRES IMPACTEES PAR LE
RISQUE INONDATION

(Contribution Association Sauvons notre futur)
Réponse apportée par CNR :

Les risques d’inondations sur INSPIRA ont été évalués pour une crue de la Sanne de temps de retour
100 ans. Le site n’est pas impacté par les crues du Rhéne.

Le systéme d’endiguement des digues de la Sanne remplit son réle et évite tout déversement vers
INSPIRA.

Plusieurs scénarii de défaillance des digues ont été simulés. Seul le scénario extréme, d’une ruine
généralisée des digues impacte un troncon de la voie mére qui dessert le site GCA.

Le site GCA n"est impacté par aucun des scénarii.

2.11 MISE A JOUR DE L’'ETUDE D’'IMPACT INSPIRA

(Contribution France Nature Environnement)
Réponse apportée par CNR :

Il est effectivement prévu de mettre a jour I'étude d'impact INSPIRA au cours de I'année 2020.

e Avis du commissaire enquéteur sur le théme 2.9 : Prise en compte de la
canalisation hydrogéne en phase travaux ; CNR s’engage a respecter les
prescriptions données par le concessionnaire réseau.
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® Avis su commissaire enquéteur sur le théme 2.10 : voies ferroviaires
impactées par le risque d’inondation : la réponse, apportée par CNR
précise que le site GCA n’est impacté par aucun scénarii.

- . L) h Y L ’ I 4
® Avis su commissaire enquéteur sur le théme 2.11 : mise a jour de I'éude
d’impact.

Il est effectivement prévu de mettre a jour I'étude d’imppact INSPIRA au
cours de I'année 2020.

MEMOIE e FEaense uk « enttibulions Smises fors de rgrquete gublique
CNI Crigels Rhoneport ({GCA) of £NR - Comrunes de Solaise sur-Sonne

ot Sablons (38)

2.12 RESPECT DES CORRIDORS ECOLOGIQUES

(Contribution Association Sauvons notre futur)

Réponse apportée par CNR :

Le projet CNR/GCA est conforme & Ia stratégle d’aménagement d’INSPIRA. Le corridor d’envergure de

la Sanne est préservé et renforcs. It est prévu la renaturation du cours de la Sanne et un élargissement
de la ripisylve.

A I'échelle de la parcelle du projet GCA, les limites séparatives font Fobjet d’une végétalisation. Les
clétures permettront le passage de la petite faune. Des arbres de hautes tiges seront plantés

conformément au réglement du PLU qui a été renforcé, sur ce point, lors de la mise en compatibilité
du PLU de Sablons.

Avis su commissaire enquéteur sur le théme 2.11: respect des corridors
écologiques

J'adhére aux propositions de CNR

FAIT A MEYLAN LE 30 JANVIER 2020

= T

eorges GUERNET
Commissaire enquéteur
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